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Wieza cisnien w Deblinie,
stan 1929 r. Fot.: F. Sevre;
ze zbioréw MsP w Deblinie

Wieza cisnien w Deblinie,
stan lipiec 2017 r.
Fot. M. Ptotkowiak

Przyszlosc przeszlosci

Dzien 14 stycznia 2022 roku zapisal sie w kalendarium waznych wyda-
rzen w historii Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie. Muzeum stato sie

wlascicielem dziatki o powierzchni ponad 53 aréw wrazz historyczna
lotniskowa wieza ci$nien - zaprojektowana i zbudowanga specjalnie

na potrzeby infrastruktury powstajacej tu od poczatku lat 20-tych XX
wieku szkotly lotniczej.

Lotniskowa wieza cisnient w Deblinie to jeden z zabytkow techniki,
ktéry jest Scisle zwiazany z historia Szkoty Orlgt. Potozona na uboczu
iod dawna nieuzytkowana, pozostaje w cieniu dynamicznych zmian,
jakie zachodza w deblinskim garnizonie.

Pomysl, z ktérym wystapit Pawet Pawlowski - dyrektor Muzeum Sit
Powietrznych w Deblinie, aby zagospodarowac wylaczong z uzytko-
wania lotniskowa wieze ci$nien, powstal na bazie obserwacji dobrych
praktyk i rewitalizacji wiez ci$nien w Gizycku i Gotdapi.

Starania o przejecie terenu i pozyskanie obiektu trwaty od 2018 roku.
Kroki te poprzedzito wpisanie potrzeby ochrony wiezy cisnien i wiezy
spadochronowej, ktére w innym wypadku byly by skazane na bezpow-
rotne zniszczenie. Projekt rewitalizacji zostal wpisany do ,Koncepcji
rozwoju muzealnictwa wojskowego na lata 2019-2028” zatwierdzonej
przez Ministra Obrony Narodowe;j. To wiasnie na podstawie tego do-
kumentu rozpoczeto procedure przejecia obiektu

W imieniu Skarbu Panistwa, teren zostal przekazany przez Staroste
Ryckiego - Pana Dariusza Szczygielskiego w formie darowizny na
rzecz Muzeum. Akt notarialny otworzyt mozliwosci inwestycyjne
instytucji kultury we wspotpracy z samorzadem lokalnym i organi-
zacjami spotecznymi.

Projekt rewitalizacji lotniskowej wiezy ciSnien z przeznaczeniem na
cele muzealne zainicjowany zostal w 2017 roku. Wieza byla przedmio-
tem wielu artykuléw oraz prezentacji podczas konferencji i spotkan,
atakze punktem spaceréw historycznych po Garnizonie Deblin orga-
nizowanych przez Muzeum m.in. podczas Miedzynarodowego Dnia
Przewodnika Turystycznego i Seminarium Muzealnictwa Wojskowego.

W pierwszej kolejnosci wykonana zostala szczegétowa inwentaryzacja
pomiarowa i orzeczenie o stanie technicznym wiezy oraz koncepcja
programowo-przestrzenna okreslajaca sposob przysztego uzytkowania
samej wiezy, jak tez przylegtego do niej terenu.

Dzieki podjetym staraniom juz niedtugo wieza stanie sie kolejna
atrakcja turystyczna Deblina. Naszym zamierzeniem jest by przejecie
tego obiektu przez Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie stanowito
wkiad w budowanie potencjatu turystycznego miasta, pozwalajac jed-
noczesnie na uratowanie waznego elementu krajobrazu kulturowego
lotniczego garnizonu.

Niniejsza publikacja stanowi przyczynek do poznania historii.
Przedstawia dzieje powstania lotniskowej wiezy cisnien na pod-
stawie dokumentéow budowy lotniczego kompleksu, prowadzonej



przez inz. Michata Trembeckiego. To takze prezentacja przyszlosci
tego historycznego obiektu: planéw dotyczacych adaptacji obiektu
na kawiarnie muzealng, galerie historyczng i punkt widokowy.

Zapraszamy czytelnikéw w podroz do przysztosci. Przy okazji prezen-
tujemy Panstwu koncepcje budowy lekkich zadaszen nad ekspozycja
plenerowa Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie.

Zapraszamy do lektury.
Pawet Pawlowski, Maciej Plotkowiak
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Lotniczy garnizon z lotu ptaka - na zdjeciu z poczatkdw lat
30-tych xx w. widoczna na pierwszym planie wieza cisnien,
ujecie wody ze stacja pomp a za linig drzew wille oficerskie,
Dziat Nauk Oficerskiej Szkoty Lotnictwa, magazyny

i hangary. W gtebi widoczna osada Irena - wspétczesnie
centrum Deblina
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Budowniczy lotniczego
kompleksu w Deblinie
inz. Michat Trembecki

Wieza ci$nien - swiadek historii Garnizonu Deblin

Szkota pilotéw wojskowych zwana p6zniej w historii ,,Szkota Orlat”
utworzona zostala 5 listopada 1925 roku w Grudziadzu jako Oficerska

Szkota Lotnictwa (OSL). Wtym czasie juz od 1922 roku w Deblinie trwaty

prace planistyczne i budowlane, ktérych zadaniem byto przygotowanie

istworzenie odpowiedniej infrastruktury dla lotniska wojskowego.

Gléwnym zadaniem szkoty, bylo profesjonalne przygotowanie
oficeréw lotnictwa wojskowego - pilotow i obserwatordw lotniczych.

14 kwietnia 1927 roku Oficerska Szkote Lotnictwa przeniesiono
do Deblina, gdzie, na bazie obiektéw majatku débr przypatacowych
w tym folwarku, zbudowano w latach 1927-1937 baze lotnicza znang
na $wiecie jako debliriska Szkota Orlgt nawiazujac do tradycji oficerskich
szkot lotniczych, dziatajacych od 1918 roku.

W 1928 roku zmieniona zostala nazwa szkoty na Szkote Podchorazych
Lotnictwa (SPL), w ktorej skupiano sie géwnie na ksztalceniu obserwa-
toréw. W celu szkolenia i doskonalenia wielu kandydatéw na pilotéw
w ramach kolejnych zmian 17 lipca 1929 roku w Deblinie utworzono
Centrum Wyszkolenia Oficerdw Lotnictwa (CWOL). Wielkim wysitkiem
finansowym i organizacyjnym II Rzeczypospolitej stale rozbudowy-
wano infrastrukture CWoOL. Tuz obok powstata Gtéwna Skiadnica
Lotnicza a w tym sklady paliw oraz Centralne Zaklady Lotnicze. Ze
wzgledu na zwiekszony nabor i wydluzenie okresu szkolenia lotni-
czego, w pierwotnych planach kompleksu lotniczego wprowadzano
liczne zmiany, a prace budowlane trwaly praktycznie do 1939 roku.

Lotniskowa wieza ci$nien zostala zaprojektowana i zbudowana
specjalnie na potrzeby infrastruktury powstajacej tu od poczatku lat
20-tych XX wieku szkoly lotniczej. Na podstawie dokumentéw budowy
prowadzonej pod kierownictwem inz. Michata Trembeckiego - po-
siadanych przez deblifiskie muzeum, wiemy, ze zostata wybudowana
w latach 1926-1927, umozliwiajac zaopatrzenie w biezaca wode terenu
catego kompleksu.

Obiekt ten, czesto pojawia sie we wspomnieniach pilotéw jako
punkt orientacyjny. Jeszcze przed druga wojna swiatowa na jego
szczycie byla zamontowana duzej mocy lampa szlakowa, pomocna
podczas nawigacji noca. Posadowiona na uboczu lotniskowa wieza
ci$nien, przezlata byla niemym swiadkiem historii. Podczas dziatan
wojennych w Deblinie we wrze$niu 1939 roku wieza zostata uszkodzona,
o czym $wiadcza $lady po jej remoncie - w postaci naprawionych
przestrzelin w zbiornikach wody i $cianach na szczycie wiezy oraz
wzmocnien filaré6w od strony zachodniej. Po 1945 roku wieza nadal
spelniata swoje funkcje techniczne. W 1982 roku przestala peinié swoja
podstawowg funkcje, a w koricu lat 90-tych XX w. zostala ostatecznie
wylaczona z uzytkowania. Nieruchomos$é znajdowala sie na terenie
zamknietym i podlegala pod Rejonowy Zarzad Infrastruktury MON.

Wyrézniajacym detalem na szczycie wiezy jest stalowa konstrukcja
w ksztalcie piramidy o podstawie o§miobocznej ze §cianami stanowia-
cymi kontynuacje Scian stropodachu masywnego, zwieniczona niewiel-
kim tarasem ze stolikiem triangulacyjnym ze $wieca - dostepnym za
posrednictwem drabinki. Wyréznikiem debliniskiej wiezy ci$nieni jest
rowniez zachowany wodowskaz umieszczony na wschodniej $cianie
konstrukcji zbiornika.



Poczatek budowy wiezy cisnien w 1926 r. Szalunek Na zdjeciu wizytacja budowy wiezy cisnien,

obwodowych stupdw nosnych w poziomie by¢ moze jedna z komisji odbiorczych.
przyziemia, widoczne niewystarczajace stezenie Pierwszy z lewej inZ. Michat Trembecki.
szalunku. Fot. archiwum msp w Deblinie Fot. archiwum msp w Deblinie

Co to jest wieza

cisnien i jak dziala?

Wieza ci$nien to obiekt budowlany o charakterze technicznym prze-
znaczony do zasilania instalacji wodociagowej w czysta wode pod
niezbednym ci$nieniem. W jej gérnej czesci umieszczony jest zbior-
nik, w ktérym gromadzono wode w ilosci niezbednej do zaopatrzenia
okreslonego terenu. Wode do zbiornika doprowadzano poprzez pom-
powanie ze zbiornika naturalnego lub zrédta podziemnego. Zbiornik
umieszczano na szczycie wiezy, a wiec wysoko nad poziomem terenu,
aby uzyskac odpowiednie ci$nienie hydrostatyczne, ktére pozwalato
na grawitacyjnie rozprowadzenie wody do miejsc jej odbioru do cel6w
bytowych i sanitarnych w budynkach oraz do hydrantéw przeciw-
pozarowych rozmieszczonych w terenie - za posrednictwem sieci
rur wodociagowych. Sie¢ wodociagowa zasilana przez wieze ciSnien
dzialala na zasadzie naczyn potaczonych bez koniecznosci jej dodat-
kowego przepompowywania.

Obiekt wzniesiono w trakcie jednej akcji budowlanej. Budowe deblin-
skiej lotniskowej wiezy ci$nieni rozpoczeto w 1926 roku na podstawie
umowy na wykonanie dokumentacji projektowej. Nadzor nad realizacja
prowadzily Centralne Zaktady Lotnicze w Deblinie. Stronami umowy
byli: Szef I Okregowego Szefostwa Budownictwa inz. ptk. K. Heczka
oraz inz. Michal Trembecki 2.

https://wiezecisnien.eu/wieze-cisnien/dostep 06.11.2022

Dokumentacja znajduje sie¢ w zbiorach Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie i zosta-
1a przekazana w grudniu 2020 roku przez Pana Stanistawa Chmure, krewnego kie-
rownika budowy lotniska w Deblinie - inz. Michata Trembeckiego. Zbiér przekazany
do Muzeum to 13 obiektéw, stanowiacych wazny przyczynek do historii kompleksu
Garnizonu Deblin. Wsrdd daréw byt réwniez album fotograficzny Lotnisko Deblin 1926
zawierajacy 25 szt. unikatowe fotografie przedstawiajace etapy budowy réznych bu-
dynkéw znajdujacych sie na lotnisku w Deblinie. Istotnym elementem zbioru sg réw-
niez umowy sygnowane przez Szefa I Okregowego Szefostwa Budownictwa inz. ptk.
Karola Heczke, Szefa Departamentu IV Lotnictwa M.S. Wojsk. putkownika Sztabu
Generalnego inz. pil. Ludomita Rayskiego; swiadectwa, zaswiadczenia, oraz kore-
spondencja z Okregowym Szefostwem Budownictwa oraz Wojskowymi Zakladami
Zaopatrzenia Aeronautyki.



 chitekt ANTONI DYGAT
"L"ﬁrﬁuieirﬂu re-27¢ Wor @wa dnia 20 sierpnin I923 r-

“, '!J,u..;nﬁ_-:?? ™ ' : oﬁﬂ cﬁ {‘ﬁg—- 2
;".9,,»: | = ; aQ-‘rZ'

NOTATKA OZJABNIAJACA DO SZXICOGN
o= Mnn. { WYSZFOLENIA OFICFHSKIET SZKOEY LO=
TNICZES ¥ DERLINIE,

‘.["'I Flan syluacy jny. WNa centrum wyeskolenia wybrano beren wokolo

------------ -

' pﬁlfmu Jabonowskich, wadui drogl biegngeej do fortu Nr.3. Teren ten
od péinocy granicsy z polem wzlotdw, od poludnia x terenami niske po-
._.;f.wa.. Todonesi 1 jak dzié zalewanomi pray wylewmch H’iuprm, od wachodu ¢z
&'—ﬂ J.';r:_;r't.ﬁ obecnym Nr.3, od zochodn 2 polemi nrnmi*-p-t}‘:':a.-tnar :
SRS Pray projektowaniu calego komplekeu irzeba bylo mied me rzgledsie

I8 pelozenie pelacu Jablonowskick prrzeznaczonego z ghry na kasyno off=

':«*_- 4 carskle, 22 rejwyészg linje zalewdw, 32 wolne przestrzenie rde psdle-

.3.;‘-, gejgee zabudowaniu ze wagledu na lotnlcsg konlecznodd yozostuwionic

g ‘“ wslnych praelotéw.

"‘.‘ 4 Sybuecje terenu wymegala korekeji drogl © biogngcej migday ben-
-n{ i & sabudoreniand szlelmemi, a2 Yo 2o waslecdw fek prakiycanych

ﬂ" ;.ai»'. I‘Mt;lntaktuniczn}fch. Obecna droga jest tak nkierumm‘r‘hnqo ros- .
;_-_ “ vigzaé mmefonalnie coloRestalt ssdanio treebsby whrocszyé z zebudowe-
M_. niami na t xeny -:a.las_p.na podozag: W) ) rlewdw ueprzu. Pnsa.te;u. droga ta '

bpdgen pod macmm kq.t.m do linji alewae.;}i pata.cu Jabtonoweki ch unie=-
,_zli_na pravidlowe roswiaszanie architektoniczne. : r
s Frostopadle do tej drogl uregalomnej w oddaleniu 123,50 od osi
petacn Jablorowskich w lierunku wocheduim praoprowadsa sig dla kompo-
&ycjl cole] of zasadniceq, kbtéra jedmoczednie moze byé prayjeta jeko
%ﬁniakm. Ya tej osi projektuje sie g2éwny Crach dzkolny cofnipty
ﬂd-@%ng poludniu fak,aby pozostarié wiejece na esplanade paradng
i reprezentacyjrg . a wprosi Szkody jui na lotnisku stawia sie kom-
pleke zabudowart pilotasn, wartowni 1 pomtiowie ogniowego, He prawe
- 'Ju. lavo réwnslegle do drogi 1 zemykajges lotnipks rozchodzg sig lin-
¢ {eshangardy po 3 'z 'kedde] strony oddalone ol siebie o IB mtr. ]




e

> Symetrycanie do osl zasadniczej 1 prostopadle do drogi projek

tuje eig 2 osie drugorzedne, z ktérej wechodnio tworsy kompleks mie-
szkalny oficerski kawaleréw z Palacem Jablomowskick (klub) jako g2éwr
motyw w obramieniu 4 budynkéw misealalrych, e me wechoinic? kompoma-
is nigr:mhudm‘ru:ia kossar zal'aiarn‘-:*.‘-.

—

Cale Cetitrum Wyaskolernis bpdzie oparkanione, pmi.am zabudo="

wania koesmrowe oprécz tego bedg parkanem oddziclore od }ﬁch dzia-
iw.

;. .
Teren na me=add od Contrum Wysskolenis pose drogs bi-croes
wadtui wochodnic) linji  koesarowego kompleksu przesnsceh aig neo
kolonisg ﬂin,aﬁ'l':ﬂlnﬁ mjetréew wojekowych & podoficerdw éumtjch.m:
galh naf’:bﬁ posa linjg wolnego przelotu na kolonje mieszkalng ofi=
cerfw Fonmatych. .,ed;,rnie dom dowldoy wlgeza elg do .-‘Jar'dmf.nr:ntmn Wy=
aatolenia 1 zomyks siel pim porspeketywe wytworzonn ~ipfszy mw

miesekalnemi ofbcerdw kawalerdw., Pudynek szpitalny stawin sig na uhn

cza ne krardcu terenmu nie podlegnjgcego nelewom.

Sprawg zacpatrzenia obszaru Cenilralnego Wyszkoleniaiw wodg g
dla celdw gospodarczyck i przeciwpodarmych, oras sprawg skorelizowa-
nis tege teenu, naledy trekiowaé wepilnie =z zabudosaniami na zachdd
od drogl prewadzgce] do miasieczka Iremy, gdzie projektuje sie war-
setaty I sklady lotniczae. Va tych terenach stanelaby wiefs cisnled.-|

To eamo tyczy slg Instalacii elektrycznej 1 Contrall slek-

cened.

Gmach ten, jnko zléwmy punkt caltej kompozycii ﬂéntruufﬁﬁ:*i
kolenia, tak sze wzglodu na sytuacje swojg jak na proeznacgenie awoje
trakiowany Jjest szeroke, monumentalnie, & srclitektura jego, !ﬁ‘*‘ﬂt
odbiega od ogflnego claraktern nelaneso celem w*azeniuﬁ mt-ﬁi*'
Jecy Palac Jeblorowskich, w ogdlnej hryle jest gurowese od tezo o= '

tetniego, prostssed spm,‘ruianﬂeﬂlmﬂm aag ainicoych.

Gréwny korpus, cufni'gtr i serzydds bocme, w}twuw
dzindec recepeyiry, (cour d4'hennoiuz) Kiéry, 2 ;:r.-rr.hik:mm,.;_ﬁaﬁuﬂj j
ewventualneml ekeponatemi tworsy¢ boduzie vodzaj muzeum:{ﬂﬁblmgn,_‘g_uq
gotem plebam. Dle wigkszej parady, takze dle mdn.q!_i.""lépuzej Propor-
cji fepadsie gmnaclm, wreszcie teg dls wz;lgdﬁqui-tnm}'ch. dzdedzd
nisc tem podwygessono o jeden metr punad zasadniczym pozicmem terenu

4

AR N

Notatka objasniajaca do szkicéw Centrum Wyszkolenia Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie, 30 sierpnia
1923 r. Dokument z archiwum Wojskowego Biura Historycznego



Elektrownia na lotnisku

w Deblinie zaopatrujaca
caty kompleks w tym
wieze cisnien i ujecie wody
w energie elektryczna.

Fot. archiwum mMspP w
Deblinie

Pracownicy elektrowni

na lotnisku w Deblinie lata
30 xx w. Fot. archiwum
MsP w Deblinie

Zachowane w archiwum Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie
pismo z I. Okregowego Szefostwa Budownictwa z dnia 08.10.1929 r.,
L. dz.12921/29/N.B. (tresci dokumentu na trzech stronach) potwierdza
wykonanie przez inz. Michata Trembeckiego ,budowli na lotnisku
wojskowem w Deblinie w charakterze Kierownika budowy Komisji
Budowlanej Nr. X w czasie od lipca 1923 roku do 31 marca 1928 r.,
a nastepnie od 1 kwietnia 1928 do dnia dzisiejszego w charakterze
Kierownika budowy...”,

Wykazuje sie w nim w kolejnosci ,,...budowe szop drewnianych,
Warsztatow Lotniczych, dwoch magazynow, elektrowni z fundamen-
tami pod motory Diesla, tartaku, trzech kuchen, szosy zwirowanej,
rowu, drenowania pola wzlotow, robot ziemnych pod przyszte budowle,

»---2elaznobetonowej wiezy cisniert 42 m. wysokiej o dwu, w rozmaitych
poziomach zbiornikach na wode o tqcznej pojemnosci 300m3, fundament
wykonany jako ptyta zelbetowa na pilotach ujetych w sciang szczelng 10
m. glebokq”, garazy automobilowych, trzech kotlowni, przedtuzenia
budynku stacji pomp i instalacji filtra wodnego, budowe osadnikow
przeptywowych dla kanalizacji typu Emsz era, dwéch budynkéw ko-
szarowych, dwupietrowego budynku administracyjnego, przebudowe
tarasow asfaltowych na stropie zelbetowym budynku Szefa Pilotazu,
budynkéw gospodarczych - kuzni, suszarni, portjerki, szeregu ogro-
dzen siatkowych, dwéch strzelnic wojskowych, szeregu remontow
kapitalnym starych obiektow.

Obiekty te sa opisane razem z dodatkowymi informacjami kon-
strukcyjnymi. Nastepnie poswiadczono, iz inz. Trembecki sprawowat

10



Lotnisko w Deblinie z lotu
ptaka, poczatek lat 30-tych
xx w. Na pierwszym planie
trzy hangary przeniesione
z Bydgoszczy, Dziat Nauk
osL oraz osiedle oficerskie.
Po prawej stronie folwark
stanowigcy zaczyn budowy
lotniczego kompleksu.

Fot. ze zbiorow

Tomasza Kopanskiego

funkcje zastepcy Kierownika rob6t wodociagowo-kanalizacyjnych.
Wspotpracowat rowniez przy wykonywaniu roboét instalacji cen-
tralnego ogrzewania. Dalej potwierdza sie, iz wszystkie roboty wy-
konane zostaly zgodnie z warunkami technicznymi i bez zarzutéw.
Podpisano i opieczetowano przez Szefa Budownictwa 0.K.I. - pptk.
inz. Wlekliriskiego.

Te cenne dokumenty rzucajace nowe swiatlo na budowane
w Deblinie lotnisko, zachowane w rodzinnym archiwum zostaty
przekazane w 2020 roku do Muzeum przez Pana Stanistawa Chmure
z Lezajska. To wlasnie dzieki nim mozna jeszcze dokladniej odtwo-
rzy¢ historie powstawania kompleksu lotniczego w Deblinie.

Inwentaryzacja obiektu przeprowadzona w 2022 roku oraz zacho-
wane dokumenty i zdjecia potwierdzity ze szkielet konstrukcyjny wiezy
ci$nien, stropy, stropodach oraz zbiorniki wzniesiono z betonu kru-
szywowego zbrojonego stala. Do sporzadzenia mieszanki betonowej
uzyto kruszywa tamanego barwy grafitowej oraz zwiru.
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Przyszli piloci wojskowi
w czasie wolnym na tle
wiezy cisnien.

Fot. archiwum msp

w Deblinie

Krajobraz nad Wieprzem.
W oddali widoczna wieza
cisnien. Lata 30-te xx w.
Fot. archiwum msp

w Deblinie

Budowe i odbidér techniczny wiezy zakoniczono w roku 1927. Wieze
ulokowano na potudniowym krancu lotniczego kompleksu tuz obok
ujeciawody. Urzadzeniaiinstalacje czerpigce wode z czterech studni
gltebinowych umieszczono w niewielkim budynku przypominajacym
wiejski dom. O dziwo budynek ujecia wody przetrwat zawieruche
wojenna ijest uzytkowany nieprzerwanie od 1927 roku do dzi$. Préby
czasu nie wytrzymal natomiast i nie istnieje juz - pierwotnie zlokali-
zowany w poblizu budynek elektrowni lotniska Deblin. Elektrownia
ta zaopatrzona w dwa silniki diesla napedzajace generatory, zaopa-
trywata w prad tak wieze cisnien jak i wszystkie obiekty znajdujace
sie w obrebie zespotu. Zostata ona uruchomiona 1 kwietnia 1927 r. a
jej pierwszym kierownikiem byt inz. Stefan Mréwka. 3.

Oryginalne plany zespotu lotniskowego przechowywane w Biurze
Badan Historycznych, pozwalajg stwierdzié, ze caly kompleks zostat
zaprojektowany tak z dbatoscia o wzorowe spetnienie wymogéw
uzytkowania, jak i atrakcyjna forme plastyczng zabudowy oraz detale
takie jak np. aleje spacerowe zlokalizowane w poblizu budynkéw
obstugi techniczne;j.

Dokumenty dot. odbioru prac przy budowie elektrowni na lotnisku w Deblinie w za-

sobie Wojskowego Biura Historycznego
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Dziat nauk Szkoty Orlat,
na pierwszym planie
widoczne hangary, a w tle
lotniskowa wieza cisnien.
Fot. archiwum msp

w Deblinie

Wieza jest wymownym swiadkiem waznych wydarzen historycznych,
w tym epizodu II wojny §wiatowej, kiedy to w dniu 2 wrzesnia 1939 1.
powaznie ucierpiata podczas niemieckiego nalotu i ostrzatu artyleryj-
skiego. Wydarzenia te sa zapisane na elementach konstrukcji wiezy
w postaci widocznych do dzis drobnych ubytkéw tynkdw oraz bardziej
spektakularnych §ladéw napraw wyrw i przestrzelin powstatych w
wyniku eksplozji. Wnikliwy obserwator moze ja zauwazy¢ nawet od
zewnatrz - na filarach nosnych od strony zachodniej lub u podstawy
zbiornika wieniczacego, gdzie niegdys rozerwat sie pocisk artyleryjski.

Zachowana karta ewidencyjna z inwentaryzacji terenu lotniska
w Deblinie - stan na 1 stycznia 1947 r. okresla budynek wiezy ci$nienl
jako obiekt nr 138. Karta zawiera rubryke ,techniczna jakosé bu-
dynku”, w ktérej wymienia sie miedzy innymi ,,2 zbiorniki betonowe,
wiekszy daje przeciek” oraz ,,2 kmpl. elektromotoréw i pomp (zesp6t
przeciwpozarowy...), stacja transformatorowa niskiego napiecia, 1
kociol centralnego ogrzewania firmy Strebel. Po zakornczeniu II
wojny Swiatowej lotniskowa wieza cisnien byla czynna do 1982 r.
Po wylaczeniu pomp obiekt pelnil jedynie funkcje magazynowe.

Po zakoriczeniu eksploatacji stopniowo popadala w zapomnie-
nie a jako obiekt budowlany systematycznie niszczala. Przetlomem
okazala sie decyzja Ministra Obrony Narodowej, ktéry na wnio-
sek Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie wpisal wieze ciSnien
do Koncepcji Rozwoju Muzealnictwa Wojskowego na lata 2018-2028.
Szczegblowa inwentaryzacja oraz orzeczenie o stanie technicznym
obiektu z sierpnia 2022 r. przedstawiaja wprowadzone rozwigzania.
Zbiornik zastosowany w wiezy w Deblinie stanowia dwa zbiorniki
potozone wspdtosiowo jeden na drugim i wyposazone w cylinder
$rodkowy mieszczacy spiralne schody. Rezerwuar gléwny tworzy
zbiornik cylindryczny o $rednicy ok. 843 cm i wysokosci ok. 515 cm
z dnem plaskim. Objetos¢ zbiornika, po pomniejszeniu o objetosé
cylindrycznej klatki schodowej wynosi ok. V=266,43 m3. Role po-
mocnicza pelnit zbiornik cylindryczny o srednicy ok. 577 cm z dnem
w ksztalcie leja stozkowego - wyniesiony czesciowo na zbiornik dolny
i oparty na cylindrycznej konstrukcji schodéw. Objetos¢ zbiornika,
po pomniejszeniu o objetos¢ cylindrycznej klatki schodowej wynosi
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Wieza cisnief - niemy
Swiadek historii lotniczego
garnizonu. Zotnierze
niemieccy na zbidrce przed
jednym z zachowanych
hangaréw w okresie
okupacji hitlerowskie].

W tle wieza cisnien.

Fot. ze zbiorow

T. Kopanskiego

Zotnierze niemieccy na

zbidrce na tle wiezy cisnien.

Fot. ze zbiorow
T. Kopanskiego

V=47.64 m3. Oba zbiorniki wykonano w konstrukcji z betonu zbrojo-
nego stala. W zbiorniku dolnym grubosé §ciany obwodowej wzrasta
od ok. 16 cm pod oczepem wiericzacym do ok. 55 cm bezposrednio
nad dnem. Podzial zbiornika na dwie komory mial zapewne zapew-
ni¢ mozliwo$¢ dziatania instalacji w wypadku awarii lub planowego
wylaczenia jednej z komor w celu jej czyszczenia i konserwacji.

Warto nadmienic¢, ze w Deblinie sg jeszcze dwie inne wieze ci$nien.
Zostaty one zbudowane dla potrzeb deblinskiego wezta kolejowego
w czasach, gdy ruch pociagéw byt prowadzony za pomoca trakeji
parowej. Wykorzystanie parowozdéw, wigzato sie z zapotrzebowa-
niem na szybkie i bezawaryjne dostarczanie duzych ilosci wody
niezbednej do wytworzenia napedzajacej je pary i stad potrzeba
budowy, az dwdch wiez.

Pierwsza z nich, zlokalizowang w obrebie kompleksu wezta kole-
jowego przy dworcu PKP - wybudowano w 1920 r. Zespdt budynkow
wzniesionych dla potrzeb kolei, obejmuje miedzy innymi wieze
ci$nien i zuraw wodny, ktére zostaly wpisane do rejestru zabytkdow
pod numerem A/1093. Druga z wiez o konstrukcji Zelbetowej zostata
zbudowana przez Niemcédw w 1941 r. do celdw wojennych, w ramach
tzw. planu Otto.

Druga o konstrukcji zelbetowej zostala zbudowana przez Niemcéw
W 1941 roku w czasie okupacji, w ramach tzw. planu Otto.
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Zdjecie lotnicze
deblinskiego wezta
kolejowego.

Widoczna wieza ci$nien
zbudowana w 1920 .

Fot. archiwum Wojskowe
Biuro Historyczne

Kolejowa wieza ci$nien
przy stacji PKP. Zdjecie
z okresu okupaciji.

Fot. archiwum msp
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Kolejowa wieza cisnien
przy dworcu PKP

w Deblinie, zbudowana
W 1920 r.

Fot. D. Pawlak
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Kolejowa, niemiecka
wieza cis$nien z 1941 r.
Fot. D. Pawlak



Technologia wiezy ci$nien

Zbiornik dolny
w wiezy cisnien.
Fot. M. Ptotkowiak

TYPY ZBIORNIKOW W WIEZACH CISNIEN

W literaturze przedmiotu wymienia sie nastepujace typy Nzbiornikéw
wody w wiezach cisnien: Intze 1, Intze 1 z cylindrem, Intze 2,
Kloenne, Hangenboden, Barkhausen. Wszystkie ww. typy zbiorni-
koéw byly przeznaczone w zasadzie do wykonania z zastosowaniem
cienko$ciennej konstrukcji powlokowej np. konstrukcji stalowe;.
Forma przestrzenna zbiornikdw jest uwarunkowana przez charak-
terystyke pracy ich konstrukceji, wymagania dotyczace ustroju ich
podparcia oraz czynniki ekonomiczne. Zastosowanie zbiornikéw
graniastych okazalo sie niepraktyczne ze wzgledu na koniecznosé
skutecznego usztywnienia ich $cian bocznych, ktére w innym
przypadku ulegalyby wyboczeniu. Stad przyjecie do powszechnego
uzytku zbiornikéw cylindrycznych, ktérych $ciany nie wymagatly
dodatkowego usztywnienia. Eliminacja dna ptaskiego zbiornikéw
wynikala z koniecznosci jego podparcia na calej powierzchni za po-
mocay solidnego, a wiec relatywnie kosztownego stropu. Wady tej
pozwalaly uniknac zbiorniki z dnem sferycznym.ktére mozna byto
wesprze¢ liniowo na planie okregu np. na scianach obwodowych
cylindrycznej wiezy. W przypadku zbiornikéw z dnem w formie
niecki sferycznej problem stanowito z kolei polaczenie $cian bocz-
nych z dnem, gdzie wystepowaly znaczne naprezenia. Rozwigzanie
tego problemu przedstawil w 1883 r.4 — Otto Intze proponujac
zbiornik cylindryczny z dnem sferycznym w czesci Srodkowej oraz
stozkowym na styku ze Scianami (Intze 1). W takiej konfiguracji dna
dochodzi bowiem do czeSciowego rownowazenia sie sil, a co za tym
idzie redukcji masy konstrukeji i w konsekwencji kosztéw jej wyko-
nania. Modyfikacje tego rozwiagzania stanowi zbiornik typu Intze 2,
w ktérym dno sferyczne jest zawieszone na pierscieniu o przekroju
tréjkatnym otwartym od gory. W obu rozwigzaniach stosowat Intze
cylinder srodkowy przechodzacy pionowo przez zbiornik, w ktérym
miescily sie schody prowadzace na szczyt wiezy. Graniczng wysoko$é
zbiornika typu Intze wynosi ok. 7 m. W 1898 r. Georg Berkhausen
wprowadzil nowe rozwigzanie w postaci zbiornika cylindrycznego
z dnem péisferycznym (typ Berkhausen) s w ktérym nastepowato
plynne przejscie $cian w dno, a co za tym idzie brak bylo znanych
wad zbiornika cylindrycznego z dnem w postaci niecki sferyczne;j.
W tymze 1898 r. August Klonne opatentowat zbiornik w pelni kuli-
sty, ktory opierano za pomoca podpdr pretowych lezacych na po-
wierzchni stozka 6. Wystepowaly réwniez zbiorniki o nietypowym
ksztalcie jak np. zbiornik typu Klénne z dnem sferycznym?

https://de-academic.com/dic.nsf/dewiki/1491564#Rechteckbeh.C3.A4lter dostep

w dniu 29 maja 2022r.

https://de-academic.com/dic.nsf/dewiki/1491564#Rechteckbeh.C3.A4lter dostep
w dniu 29 maja 2022 .

https://de-academic.com/dic.nsf/dewiki/1491564#Rechteckbeh.C3.A4lter dostep
w dniu 29 maja 2022 1.

https://www.watertowers.de/wissenswertes/behaelter/ dostep w dniu 29 maja 2022 1.
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Zbiorniki w wiezy
w Deblinie

Spiralna klatka schodowa
w osi wiezy cisnien.
Widoczne rury wodne.
Fot. M. Ptotkowiak

Gorny zbiornik

z odpowietrzeniem rury
doprowadzajacej wode
na szczyt wiezy.

Fot. P. Pawtowski

Klatka schodowa i rura
doprowadzajgca wode
do zbiornika na szczycie
wiezy. Fot. P. Pawtowski

Zbiornik zastosowany w wiezy w Deblinie nie reprezentuje zadnego

z ww. typow konstrukcji. Sg to w istocie dwa zbiorniki poloZone

wspodtosiowo jeden na drugim i wyposazone w cylinder srodkowy
mieszczacy spiralne schody. Rezerwuar gtéwny tworzy zbiornik cylin-
dryczny o Srednicy ok. 843 cm i wysokosci ok. 5.15 m zdnem plaskim 8.
Objetosc zbiornika, po pomniejszeniu o objetosé cylindrycznej klatki

schodowej wynosi ok. V=266,43 m3. Role pomocnicza pelnit zbiornik

cylindryczny o $rednicy ok. 577 cm z dnem w ksztalcie leja stozZkowego

- wyniesiony czesciowo na zbiornik dolny i oparty na cylindrycznej

konstrukeji schodéw. Objetosé zbiornika, po pomniejszeniu o obje-
tos¢ cylindrycznej klatki schodowej wynosi V=47.64 m3. Oba zbiorniki

wykonano w konstrukeji z betonu zbrojonego stalag. W zbiorniku dol-
nym grubo$¢ $ciany obwodowej wzrasta od ok. 16 cm pod oczepem

wienczacym do ok. 55 cm bezposrednio nad dnem. Podziat zbiornika

na dwie komory miat zapewne zapewnic¢ mozliwo$¢é dziatania instalacji

w wypadku awarii lub planowego wylaczenia jednej z komér w celu

jej czyszczenia i konserwacji.

w literaturze wskazuje sie, ze zbiorniki w konstrukcji z betonu zbrojonego mozna

wykonywacd z dnem plaskim; patrz: Woycicki Karol, Wodociagi i kanalizacje, Warszawa
1948, t.1 Wodociagi, s. 211.
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Wieza spadochronowa

i wieza cisnien

w kompleksie lotniczego
garnizonu. Stan 2020 r.
Fot. P. Pawtowski







Wieza ciénien od strony
potudniowej pocz.

. 30-tych xx w., po lewej
ogrodek meteorologiczny,
w gtebi po prawej ujecie
wody ze stacja pomp.

Fot. M. Trembecki,
archiwum msp w Deblinie

Lotniskowa wieza cisnien w Deblinie.
Projekt rewitalizacji

Inicjatywa rewitalizacji lotniskowej wiezy ci$nien oraz wytyczenia
szlaku historycznego na terenie Szkoly Orlat, tworza nowg perspek-
tywe w procesie ksztaltowania potencjalu turystycznego miasta
Deblin. Zaangazowanie Muzeum Sit Powietrznych w identyfikacje
i ochrone najcenniejszych elementéw krajobrazu kulturowego
Deblina i jego okolic oraz wspétdziatanie z lokalng spotecznoscia w
ich wykorzystaniu, spelniaja wytyczne zawarte w nowej Koncepcji
rozwoju muzealnictwa wojskowego, przyjetej przez Ministra Obrony
Narodowej w styczniu 2019 roku. Lotniskowa wieza cisnien w
Deblinie to jeden z zabytkéw techniki, ktéry jest Scisle zwigzany z
historig Szkoly Orlat. Dzieki staraniom podjetym przez Muzeum Sit
Powietrznych w Deblinie, ufamy ze juz wkrotce, stanie sie kolejng
atrakcja miasta w widtach Wisty i Wieprza.

W latach 80-tych XX w dyskursie socjologicznym pojawito sie nowe
pojecie trzecie miejsce, odnoszace sie do neutralnej przestrzeni, po-
miedzy domem a pracg, w ktérej mozemy spedzac czas.
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Wieza byta miejscem
spaceréw historycznych
organizowanych przez
Muzeum w ramach
Miedzynarodowego Dnia
Przewodnika Turystycznego
w latach 2017-2022.

Fot. P. Pawtowski

10

Wyktadnig tej teorii, autorstwa Ray’a Oldenburga ®, byty miejsca
komercyjne, jak kawiarnie, puby, w ktérych razem z przyjacidtmi
nabieramy oddechu po pracy zawodowej i domowej. Koncepcja
ta, po wielu spotecznych zawirowaniach, odrodzita sie w swiecie
wspolczesnej kultury cyfrowej i komunikacji internetowej, w ktorej
kwitna relacje wirtualne. Trzecie miejsce - przestrzen, ktéra nie wy-
wiera presjiinie kojarzy sie z przymusem i szybkoscia, daje obecnie
szanse muzeom na wypelnienie luki wytworzonej przez wirtualny
$wiat. Paradygmatem istnienia muzeum nie staja sie tylko zbiorylecz
przede wszystkim publicznosé. Coraz czesciej muzealnicy opiekujg
sie zbiorami i funkcjonujaca wokét muzeum spotecznoscia. Muzea
staja sie azylem dla roznych srodowisk, ktore wspottworza owo trzecie
miejsce wspolnie z muzealnikami.

Odpowiedzialno$é za krajobraz kulturowy miasta i regionu, jak
rowniez spelnianie roli trzeciego miejsca dla lokalnych srodowisk,
to wyzwania dla panistwowej placoéwki muzealnej, ktdrej polityka
gromadzenia zbioréw, poczatkowo ukierunkowana stricte na zabytki
techniki lotniczej, stopniowo poszerzana jest o historie Deblina 10.
Muzeum Sit Powietrznych, funkcjonujace od 2011 roku, wciaz buduje
wiezi z lokalng spotecznoscia, jednoczesnie starajac sie by¢ waznym
miejscem tworzenia relacji miedzypokoleniowych i miedzykulturo-
wych dla senioréw i studentéw, w tym réwniez dla studentoéw zagra-
nicznych. Z punktu widzenia budowania oferty i wdrazania programu
funkcjonowania, dziatalno$¢ muzeum wychodzi poza ramy placéwki
tematycznej - wojskowej, technicznej, skupionej na gromadzeniu,
ochronie i badaniu kolekcji. Debliniskie Muzeum, systematycznie
proponuje widzom wyjscie poza jego mury. Staje sie miejscem spo-
tkan i tworzenia wspolnoty wokot posiadanej kolekeji - pasjonatéw,
mieszkancow, studentow, zotnierzy. Istotnym czynnikiem definiuja-
cym dziatania placéwki, jest rowniez lokalizacja - w stolicy polskich
skrzydet, ktéra obliguje do realizacji okreslonych dziatan, wzgledem
otoczenia i zycia lokalnej spotecznosci.

Budowanie wiezi lokalnych, integracja miedzypokoleniowa oraz
pomoc w tworzeniu pamieci regionalnej to wyzwania dla Muzeum Sit
Powietrznych w Deblinie, ktére placéwka systematycznie podejmuje.
Jednym z nich jest projekt rewitalizacji lotniskowej wiezy cisnien
oraz jej udostepnienie dla ruchu turystycznego.

To kolejny krok do budowania potencjatu turystycznego miasta,
pozwalajacy jednoczesnie na uratowanie waznego elementu krajo-
brazu kulturowego Deblina.

Opisane wyzej dzialania wpisuja sie réwniez w przyjety przez MON
Program opieki nad wojskowymi nieruchomosciami zabytkowymi na lata
2019-2022. Tworzy on warunki umozliwiajace poprawe zachowania
stanu zasobow dziedzictwa kulturowego pozostajacego w zasobach
resortu obrony narodowe;j. Realizacja jego zapiséw usprawni podej-
mowanie odpowiednich dziatan organizacyjnych i finansowych wspie-
rajacych inicjatywy majace na celu poprawe opieki nad wojskowymi
obiektami zabytkowymi, a takze wplynie na zmiane §wiadomosci
i wlasciwe podejscie zarzadcéw, administratoréow i uzytkownikéw

Ray Oldenburg i jego teoria trzeciego miejsca/Jarostaw Jedrych //W: Warsztaty Biblio-

tekarskie [Dokument elektroniczny]/red. nacz. Dagmara Roszkowska. - Czasopi-
smo elektroniczne. - Nr 1/2015 (45) czerwiec — Piotrkéw Trybunalski: Biblioteka Pe-
dagogiczna, 2015. - Tryb dostepu: http://warsztatybibliotekarskie.pedagogiczna.edu.
pl/ray-oldenburg-i-jego-teoria-trzeciego-miejsca. - ISSN 1732-7008

ZRODEA: Rezolucja nr 1: Odpowiedzialnosé¢ muzeow za pejzaz, Zgromadzenie Generalne
1coM w Mediolanie w dniu 9 lipca 2016 r. przektad: Dorota Folga-Januszewska.
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Wieza ci$nien w strukturze
lotniczego garnizonu.
Fot. A. Jaworski 2017.05.14
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~ Lotniskowa
wieza cisnien




Wieza ci$nien od strony . .
potudniowo wschodnigj. :ﬁ‘

Widoczne na pierwszym e

planie obnizenie - tereny

zalewowe rzeki Wieprz. ,

Zdjecie z lat 30 tych xx w. l

Fot. ze zbiorow
T. Kopanskiego

do problematyki ochrony dziedzictwa kulturowego bedacego w za-
sobach resortu obrony narodowe;j.

Gléwne zadania, ktére wynikaja z Programu opieki nad wojskowymi
nieruchomosciami zabytkowymi to szkolenie, edukacja oraz propago-
wanie wiedzy o dziedzictwie kulturowym MON. Tworzenie warunkéw
do poprawy stanu zachowania nieruchomosci zabytkowych oraz
eksponowanie i wykorzystywanie waloréw historycznych i eduka-
cyjnych tychze nieruchomosci.

Projekt rewitalizacji lotniskowej wiezy cisnien zaklada przystoso-
wanie obiektu do nowej funkgcji - to jest punktu widokowego i wy-
poczynkowego z galeria historyczng i lokalem matej gastronomii.
Naszym zamierzeniem jest potaczenie potrzeb réznych srodowisk:
wieza ci$nien i jej otocznie ma stac sie miejscem prezentacji historii
lotniczego garnizonu, techniki wojskowej zwigzanej z lotnictwem
oraz miejscem wypoczynku i rozrywki mieszkanicéw miasta i przy-
jezdnych. Na dolnych, trzech kondygnacjach dawnej wiezy cisnien
ma powstaé galeria historyczna z wystawg tematyczna. W miejscu
dolnego rezerwuaru wody zlokalizowanego na szczycie wiezy, po-
wstanie dwukondygnacyjny lokal z kawiarnie panoramiczng otoczony
przez zewnetrzny taras widokowy polozony 22.6 m nad poziomem
terenu. Komunikacje bedzie zapewniaé, zewnetrzna panoramiczna
winda oraz schody ewakuacyjne.

Komunikacje bedzie zapewniad, atrakcyjna sama w sobie, ze-
wnetrzna panoramiczna winda oraz schody ewakuacyjne. Dodatkows,
awaryjng komunikacje bedzie zapewniac istniejaca obecnie spiralna
klatka schodowa ze stopniami zabiegowymi, potozona centralnie
W 0si wiezy.

Wzdtuz ul. Spacerowej zaprojektowano miejsca postojowe dla
autokaréw i samochodéw osobowych, za$ w glebi terenu przyle-
glego do wiezy zlokalizowano wyremontowana, historyczna wieze
spadochronowg oraz wielofunkcyjne zadaszenie polaczone siecig
Sciezek. Wieza spadochronowa z wysiegnikiem zostala wzniesiona
w konstrukeji stalowej i stuzyta do szkolenia skoczkéw spadochro-
nowych: pilotéw, nawigatoréw latajacych, technikéw-mechanikow
latajacych, i kandydatéw na personel latajacy. Skoki wykonywano
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Zdjecie wiezy
spadochronowe;j

w oryginalnej uprzezy podwieszonej do otwartej na stale czaszy
spadochronu rozpietej na metalowej obreczy. Spadochron wraz
ze skoczkiem podwieszony byt do liny przepuszczonej przez system
bloczkéw, ktdry spowalniat lot ku ziemi do predkosci opadania 4 m/s.
W ten sposéb mozna bylo éwiczyé wybicie z progu samolotu, krétki
lot ku ziemi i przede wszystkim przeéwiczy¢ ladowanie. Wyposazona
byla w elektryczng wciagarke liny. Wysokos¢ wiezy wynosi 26 m.
Rocznie w okresie eksploatacji wykonywano 500-1200 skokdow.
Podchorazowie, uczniowie Liceum Lotniczego oraz personel latajacy,
byli zobowigzani do wykonania odpowiedniej liczby skokéw w ciagu
roku, okreslonych programami szkolenia spadochronowego.

Wieza spadochronowa uzytkowana byta w latach 1951-1986. W 1987 .
szkolenie przy jej uzycie zawieszono ze wzgledéw technicznych oraz
wymogow bezpieczenistwa. Obecnie wylaczona z uzytkowania wieza
spadochronowa znajduje sie na wyposazeniu Lotniczej Akademii
Wojskowej w Deblinie. Wieza spadochronowa konstrukcji stalowe;j
z wysiegnikiem stuzyta do szkolenia skoczkéw spadochronowych:
pilotéw, nawigatoréw latajacych, technikéw-mechanikéw latajacych,
kandydatow na personel latajacy. Skoki wykonywano w oryginalnej
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Rysunek inwentaryzacyjny 41
wiezy spadochronowe;j.

Autor: drinz. M. Ptotkowiak e
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uprzezy spadochronu, natomiast spadochron byt atrapa. Czasza byta
otwarta na stale, utrzymywana w metalowej obreczy. Spadochron
podwieszony byt na linie przepuszczonej przez bloczek, ktéry spo-
walniat lot skoczka ku ziemi do predkosci opadania 4 m/s.

W ten spos6b mozna byto éwiczyé wybicie z progu samolotu, krétki
lot ku ziemi i przede wszystkim prze¢wiczy¢ ladowanie. Wyposazona
byla w elektryczna wciagarke liny. Wysokos$é wiezy wynosi 26 m.
Rocznie w okresie eksploatacji wykonywano 500-1200 skokdéw.
Podchorazowie, uczniowie Liceum Lotniczego oraz personel latajacy,
byli zobowigzani do wykonania odpowiedniej liczby skokéw w ciagu
roku, okreslonych programami szkolenia spadochronowego.

Pozyskana do muzealnej kolekcji wieza spadochronowa, oprocz
wartosci historycznej, otrzyma réwniez nowe praktyczne zastosowa-
nie - stanie sie konstrukcja wykorzystang do montazu oswietlenia
ekspozycji plenerowej Muzeum.

Celem inwestycji jest wzmocnienie infrastruktury Muzeum i re-
witalizacja dwoch historycznych obiektéw wpisanych w kulturowy
krajobraz Deblina. Adaptacja dawnej wiezy ci$nienl na cele muze-
alne umozliwi stworzenie wystawy historii lotniczego garnizonu
pt.: ,Deblin na szlaku”. Autorem koncepcji rewitalizacji jest Pawet
Pawlowski - Dyrektor Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie.
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Wieza Wieza do skokdw Wieza Skoki z wiezy
spadochronowa spadochronowych spadochronowa spadochronowej
do nauki skokow w Katowicach. w Biatymstoku. w Lublinie.

nad woda. Fot. archiwum msp Fot. archiwum msp Fot. archiwum msp
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Inwentaryzacja i opinia techniczna

oraz koncepcja programowo-przestrzenna
adaptacji wiezy ciSnien

na kawiarni¢ muzealna

i galerie¢ historyczng

z funkcja punktu widokowego

Wieza cis$nien

zlokalizowana jest we wschodniej czesci miasta Deblin w obrebie

terenu zamknietego. (Dz.t. nr 4080/135, obr. ew. 0001 Deblin, Gmina

Deblin, powiat rycki, wojewddztwo lubelskie, Deblin, ul. Spacerowa).
Od strony potudniowo-zachodniej przedmiotowa dziatka przylega
do dziatki o nr dr 1434/1z pasem drogowym ul. Spacerowej. Z pozosta-
tych stron przylega do dzialek lezacych w obrebie terenu zamknietego.
Powierzchnia dzialki jest urozmaicona z czescia generalnie ptaska
na rzednych 116.2+117.6 m n.p.m. i obnizeniami na rzednych 116

114.9+115.3 m n.p.m. Budynek wiezy ci$nien oraz otaczajacy teren nie

sa objete ochrong na podstawie Ustawy z dnia 23 lipca 2003 o ochronie

zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2003 1., nr 162 poz. 1568

z pézn. zmianami). Obecny wiasciciel czyli Muzeum Sit Powietrznych

w Deblinie. zamierza uzyskac wpis do rejestru po zakoriczeniu pro-
cesu rewitalizacji.

Rodzaj budynku

»

budynek w formie wiezy o 4 kondygnacjach (podpiwniczenie,
przyziemie, I p., II p., III p., IV p. z antresola); konstrukcja
murowana, budynek w catosci podpiwniczony, dach piramidalny
zwieniczony tarasem;

Rzut

»

na planie oktogonu o boku o dt. ok. 4.0634.13 m
z prostopadlosciennymi filarami w narozach;

Bryla

ZEOZONA Z 3 CZESCI:

DOLNE] o 3 kondygnacjach opisanych na oktagonalnym ukladzie
filarach naroznych zwieniczonej dachem ptaskim;

SRODKOWE], azurowej z obwodowymi filarami no$nymi
i cylindryczna brylg klatki schodowej w centrum,;

GORNE] pelniacej role obudowy zbiornikéw na wode

na planie oktogonu nadwieszonego nad uktadem filaréw

w przyziemiu - dachem piramidalnym. Bezposrednio

pod kondygnacja gérna cylindryczny trzon otoczony kondygnacja
tworzaca waskie obejscie klatki schodowej. Dach czesci gérnej

w formie piramidy Scietej za planie oktogonu zwieniczony
konstrukcja stalowa, ktérej Sciany stanowia przedtuzenie potaci
dachowych - z niewielkim tarasem przeznaczonym na reflektor
nawigacyjny lotniska oraz urzadzenia geodezyjne.
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Zdjecia inwentaryzacyjne
wiezy cisnien.
Fot. M. Ptotkowiak

Wodowskaz przy zbiorniku

wody w wiezy cisnien,
zamontowany po 1945 .
Fot. M. Ptotkowiak

Szczyt wiezy

w formie stalowej
piramidy ze stolikiem
triangulacyjnym i Swieca,
w tle widoczna wieza
spadochronowa.

Fot. M. Ptotkowiak
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Wizualizacje zagospodarowania
terenu wokoét wiezy cisnien

i wiezy spadochronowe;.

Autor: drinz. M. Ptotkowiak
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Elewacje »

»

»

CZESC DOLNA BRYLY: 4 Sciany pozbawione otwordw elewacje
rozlozone naprzemiennie z 4 Scianami z pojedyncza osig okienna,
na ktérej umieszczono:otwdr okienny podpiwniczania (o obrysie
lezacego prostokata), po jednym otworze okiennym w przyziemiu
inal p.(o obrysie stojacego prostokata) oraz pétkolisty otwor
okienny na I1I p. (poddaszu). Lico kurtyn $ciennych na poddaszu
wycofane w stosunku do lica $cian ponizej oraz zwieniczone
gzymsem w formie p6tki o przekroju prostokatnym.

CZESC SRODKOWA BRYLY: 8 prostopadiosciennych filaréw
naroznych spietych z cylindrycznym trzonem klatki schodowe;j
za pomocg koncentrycznych rygli.

CZESC GORNA BRYLY (obudowa zbiornikéw wraz z dachem):
wszystkie 8 $cian z pojedynczym otworem okiennym (o obrysie
smuktego prostokata stojacego) na osi symetrii. Catosé
zwieniczona tréjstopniowym gzymsem.

Dach »

dach stromy, namiotowy o formie piramidy Scietej o podstawie
oktagonalnej z okryciem z dach6wki ceramicznej, karpiowki.

Po $rodku co drugiej potaci wprowadzono niewielkie, pojedyncze
lukarny zwieniczone pétkolista tupina.

Uklad konstrukcyjny

»

»

USTROJ NOSNY WIEZY TWORZA: ustrdj w konstrukcji z betonu
zbrojonego, Sciany murowane z cegly oraz kratowy ustr6j wienczacy
w konstrukcji stalowej. Ustrdj w konstrukeji z betonu zbrojonego
sktada sie z nastepujacych elementow:

8 prostopadlosciennych stupéw o przekroju poziomym ok.
50%90 cm rozmieszczonych na obwodzie wiezy;

Sciana obwodowa o gr. ok. 27-30 cm cylindrycznej klatki
schodowej (cylinder srodkowy) ze schodami spiralnymi;
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<« Wizualizacja wnetrza
wiezy po rewitalizacji,
M. Ptotkowiak

»

»

»

»

»

»

dwie kondygnacje rygli o przebiegu koncentrycznym, spinajacych
stupy obwodowe z cylindryczng klatka schodowa;

8 promieniscie roztozonych podciagdw taczacych stupy
obwodowe i Sciany cylindrycznej klatki schodowej u podstawy
dolnego zbiornika;

strop plytowy tworzacy dno zbiornika dolnego;
$ciany boczne zbiornika dolnego;

stropodach nad 1v kondygnacjg - w formie dwdch plyt

o zréznicowanym nastromieniu wspartych na podciagu w formie
pierscienia spoczywajacego na gléwce zbiornika dolnego

za posrednictwem 8 stupow;

stropy miedzy kondygnacyjne w formie plyt na podciaggach
o przebiegu koncentrycznym.

Murowane z cegly Sciany obwodowe o gr. ok. 45.0 cm w czesci dolnej
wiezy pelnig role no$na dla podciagdéw stropu, ktdre nie sg wsparte
na obwodowych stupach. Murowane z cegly sciany obwodowe czesci
gornej wiezy petnig role nosna dla dolnej plyty stropodachu. Ustoj
kratowy w konstrukcji stalowej wspiera plyte niewielkiego tarasu.

Uklad funkcjonalny

»

»

»

»

»

»

»

PODPIWNICZENIE: transformator, zesp6t pomp, pom. na kociot
c.o.1opal;

PRZYZIEMIE: pom. uzytkowe;

I P.: pom. uzytkowe;

11 P.(poddasze czesci dolnej): pom. uzytkowe;
III P.: przestrzen izolacyjna i ogrzewanie IV p.;
IV P.: pomieszczenie na zbiorniki;

TARAS na KONSTRUKC]JI STALOWE]: reflektor lotniskowy i stolik
triangulacyjny

Krotka charakterystyka
inwestycji

»

»

»

Ze wzgledu na obowigzujace wymogi Rozporzgdzenia Rozporzadzenie
Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiadac budynkiiich usytuowanie
(Dz.U.z2019 1., poz. 1065 z pdzn. zmianami) przebudowa wiezy cisnien
w Deblinie z przeznaczeniem na funkcje uzytecznosci publicznej
(muzeum) wymaga:

doprowadzenia budynku do zgodnosci z wymogami
w zakresie ewakuacji;

doprowadzenia budynku do zgodnosci z wymogami w zakresie
dostepu, w tym dostepu dla 0s6b o ograniczonej zdolnosci
poruszania sie;

doprowadzenia budynku do zgodnosci z innymi wymogami np.
w zakresie ochrony cieplne;j.

Doprowadzenie budynku do zgodnos$ci z wymogami w zakresie
ewakuacji - wymaga budowy nowej klatki schodowej o wymaga-
nych wymiarach.

Zaprojektowano klatke schodowg z biegami o szer. 120 cm miedzy
poreczami oraz ze spocznikami o szer. nie mniejszej niz 150 cm.
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Wizualizacje zagospodarowania
terenu wokot wiezy cisnien

i wiezy spadochronowe;j.

Autor: dr inz. M. Ptotkowiak
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Przeszklenia sprawia, ze bedzie mozliwa obserwacja ekspozycji wokot
wiezy na kazdym z poziomow.

Doprowadzenie budynku do zgodnosci z wymogami w zakresie do-
stepu, w tym dostepu dla 0séb o ograniczonej zdolnosci poruszania
sie - wymaga budowy dzwigu osobowego z kabing o niezbednych
wymiarach. Zaprojektowano dzwig osobowy Kone z szybkim nape-
dem elektrycznym z kabing przelotowa o wymiarach 120x210 cm
przeznaczona dla 13 oséb.

Lokalizacja nowej » minimalizacja powierzchni, ktéra trzeba uzyskad na dziatce

klatki schodowej sasiedniej w celu realizacji inwestycji (ze wzgledu na wymogi

oraz dzwigu osobowego odleglosci scian nowego budynku od granicy dziatki);

zostala podyktowana . . . .

. » zachowania nienaruszonego przebiegu drogi wewnetrznej

przez nastepujace prowadzacej przez dz.t. nr 4080/135 do ujeé wody.

wymogi
Przedstawiona lokalizacja nowej klatki schodowej oraz szybu dzwigu
wymaga uzyskania, z sasiedniej dziatki jedynie 61.7 m® oraz zapasu
o szer. 1.0 m o powierzchni 38.7 m’ (razem 100.4 m*). Rozmowy
w sprawie mozliwosci zamiany gruntéw 1:1 pomiedzy dyrektorem
muzeum a rektorem komendantem LAW odbyly sie na wiosne 2022 .

Przeznaczenie » PODPIWNICZENIE: pom. magazynowe 20.18 m’, pom. socjalne

funkcjonalne +WC personelu, korytarz, klatka schodowa, dzwig osobowy;

poszczegdlnych » PRZYZIEMIE: pom. ekspozycyjne 50.99 m?*, Wc dla oséb

kondygnacji + PO €XSPOZyCyNe 50.99 m,

Przekréj przez trzy gbrne
kondygnacje wiezy

cisnien gdzie powstanie
dwupoziomowa kawiarnia
muzealna.

Autor: drinz. M. Ptotkowiak

»

»

»

»

poruszajacych sie na wozkach, klatka schodowa, dzwig osobowy;

I P.: pom. ekspozycyjne 55.11 m%; klatka schodowa,
dzwig osobowy;

11 P.: pom. ekspozycyjne 58.11 m?; klatka schodowa,
dzwig osobowy;

1V P.: kawiarnia muzealna 56.50 m?, bufet z zapleczem 13.85 m?,
taras widokowy na wysokosci 22.61 m n.p.t. 52.62 m?, klatka
schodowa, dzwig osobowy;

IV P. ANTRESOLA: kawiarnia muzealna 83.57 m?, klatka schodowa,
dzwig osobowy.

46



Wizualizacje
dwupoziomowej kawiarni
muzealnej umieszczonej
na szczycie wiezy.

Autor: drinz. M. Ptotkowiak
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Na poziomie IV p. to jest na wysokosci 21.61 m n.p.t. zaprojektowano
ogdlnodostepny taras widokowy.

Wszystkie wymienione kondygnacje beda dostepne z nowej klatki
schodowej oraz dZwigu osobowego.

Konstrukcje klatki schodowej oraz szybu dzwigowego zaprojektowano
jako w pelni azurowsa z betonu zbrojonego i scianami ostonowymi
ze szkla.

Planowane docelowe zatrudnienie w budynku: muzeum 3 osoby,
kawiarnia muzealna 2 osoby. Zgodnie z obowigzujacymi wymogami
dla personelu muzeum zaprojektowano pomieszczenie socjalne
z szatnia i WC.

Oproécz przebudowy niezbednej w celu doprowadzenia do zgodnosci
z obowigzujacymi wymogami projektuje sie réwniez kompleksowy
remont i rewaloryzacje budynku zabytkowej wiezy ci$nien z zacho-
waniem jej wszystkich elementéw.

Sposob zagospodarowania

nawierzchni terenu

ISTNIEJACY BUDYNEK WIEZY CISNIEN: projektuje sie remont,
przebudowe oraz rozbudowe z przeznaczeniem na obiekt kultury
z ustugamij

WIEZA SPADOCHRONOWA': projektuje sie przeniesienie istniejacego
obiektu budowlanego zlokalizowanego na dz.t. nr 4080/102 przylegtej
do przedmiotowej dz.t. nr 4080/135 od str. zach. i jego usytuowanie
w pn-wsch czesci przedmiotowej dz. t. nr 4080/135.

Miejsce gromadzenia
odpadéw statych

»

»

»

»

»

»

w zach. czesci przedmiotowej dz. t. nr 4080/135 projektuje
sie zadaszona ostone (wiata) o powierzchni umozliwiajacej
segregowanie odpadow;

projektuje sie teren urzadzony z elementami matej architektury,
w tym: zadaszonej przestrzeni wystawowej na czas oczekiwania
na wejscie do wiezy, lawek, elementéw oswietlenia, wydzielone
miejsce na ognisko itp.;

projektuje sie Sciezki utwardzone z nawierzchnia zwirowa,

wzdluz zespotu miejsc postojowych dla samochodéw osobowych
projektuje sie chodnik z nawierzchnig z kostki z kamienia;

projektuje sie miejsca postojowe dla samochoddéw osobowych
z nawierzchnia utwardzona z azurowych plyt drogowych;

projektuje sie drogi wewnetrzne z nawierzchnig utwardzona,
bitumiczna lub z kostki beton;

projektuje sie nawierzchnie trawiaste.

Analiza mozliwosci
zagospodarowania
wod deszczowych
(mata retencja)

przewiduje sie mozliwos¢é gromadzenia wody deszczowej odprowa-
dzanej z wiezy ci$nien w zbiorniku lub zbiornikach podziemnym
o lacznej pojemnosci ok. 200 m3.

Zgromadzona woda deszczowa bedzie mogta by¢ uzywana do piele-
gnacji zieleni, w tym nawierzchni trawiastych.

Miejsca postojowe

Projektuje sie lacznie 26 szt. miejsc postojowych o wymiarach
2.5%x5.0 m dla samochodéw osobowych oraz 4 szt. miejsc postojo-
wych przeznaczonych dla samochodéw uzytkowanych przez osoby



ze szczego6lnymi potrzebami (facznie 30 szt.) zlokalizowanych w pd.
czesci przedmiotowej dz. t. nr 4080/135.

Projektuje sie 2 szt. miejsc postojowe dla autokaréw zlokalizowane
w granicach przedmiotowej dz.t. nr 4080/135 - wzdtuz ul. Spacerowe;.

Wjazd na teren
przedmiotowej dziatki

wjazd na przedmiotowg dz. t. nr 4080/135 projektuje sie z ul. Spacerowej;

Zielen

»

»

nawierzchnie trawiaste;

poza obrysem miejsc postojowych dla sam. osobowych i autokaréw
oraz przestrzeni manewrowej i dojazdu do nich projektuje sie
zachowanie roslinnos¢ drzewiastej wzdtuz ul. Spacerowe;j.

Ogrodzenie terenu

przedmiotowa dz.t. nr 4080/135 projektuje sie ogrodzic¢ ogrodzeniem

stalym zgodnie z wymogami Ministerstwa Obrony Narodowej. W ogro-
dzeniu przewidziano tacznie 5 bram przeznaczonych dla pojazdow
(wjazd na parking, wyjazd z parkingu, wjazd z projektowanej drogi

wewnetrznej na istniejaca droge wewnetrzna oraz 2 szt. na istniejacej

drodze wewnetrznej z terenu zamknietego).

Przeznaczenie
funkcjonalne

USLUGI KULTURY, W TYM: galeria muzealna, punkt widokowy, mata
gastronomia, zaplecze socjalne, zaplecze magazynowe.

Ekspozycja terenowa obejmujaca okolicznosciowe wystawy czasowe
i obiekty techniki wojskowej z zasobéw Muzeum oraz zespo6t miejsc
postojowych dla samochodéw osobowych i autokardw.

Celem inwestycji jest wzmocnienie infrastruktury Muzeum i rewi-
talizacja dwoch historycznych obiektéw wpisanych w kulturowy
krajobraz Deblina. Adaptacja dawnej wiezy cisnienl na cele muze-
alne umozliwi stworzenie wystawy pt.: Deblin na szlaku! O historii
lotniczego garnizonu.

OPRACOWANIE

dr inz. arch. Maciej Plotkowiak,
dr inz. Stefan Nowaczyk




Plan zagospodarowania dziatki. Na pierwszym
planie parking od strony ul. Spacerowej, krag
edukacyjny i ogniskowy, wieza spadochronowa

i wieza cisnien od strony potudniowej z widoczna
zewnetrzna klatka schodowa.

Autor : drinz. M. Ptotkowiak







Taras widokowy na wiezy
cisnien w Deblinie
Autor: drinz. M. Ptotkowiak







Wizualizacja nocna
projektu rewitalizacji
wiezy ciSnien wraz

lr \/
z wiezg spadochronowa " ’

o q _._f":"-‘ ’\.._‘
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Autor: dr inz. M. Ptotkowiak
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Wizualizacja nocna projektu
rewitalizacji wiezy cisnien
wraz z wiezg spadochronowa
w Deblinie.

Autor: dr inz. M. Ptotkowiak










dr inz. arch. Maciej Ptotkowiak,
mgr inz. arch. Maciej Ptotkowiak

Koncepcija

lekkieqo zadaszenia
terenu ekspozycii
Muzeum 5it Powietrznych
w Deblinie

SUPLEMENT



Zdjecie ekspozycji plenerowe;j
Muzeum Sit Powietrznych

w Deblinie.

Fot. J. Zagozdzon
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Zmiany na ekspozycji
muzeum. Nowa aranzacja
czedci technicznej, 2018 1.
Fot. J. Zagozdzon

Ekspozycja plenerowa Muzeum Sil Powietrznych
w Deblinie

Na plenerowej wystawie o powierzchni ok. 22.500 m? znajduje sie
ponad 70 wielkogabarytowych eksponatéw : statkdw powietrznych
(samolotéw i $migltowcow), przeciwlotnicze zestawy rakietowe, ar-
tyleria przeciwlotnicza oraz sprzet zabezpieczenia i ubezpieczenia
lotéw, w tym zestawy radiolokacyjne. Wsrod eksponatéw znajduja
sie polskie konstrukcje, takie jak: TS-9 Junak-3, TS-11 Iskra, czy 1-22
Iryda, cala rodzina produkowanych w Polsce licencyjnych mysliwcow
Lim i $miglowcéw Mi-2. Na poklady trzech z nich: samolotu Jak-40,
$miglowca Mi-6A oraz samolotu transportowego An-26, widzowie
moga wejsé w trakcie zwiedzania Muzeum.

Ekspozycja byta budowana od lutego do lipca 2011 roku. Prace
polegajace na wycince drzew, plantowaniu terenu, meliorowaniu
i przygotowywaniu ptaszczyzn postojowych dla ok. 50 samolotéw,
ktére mialy stanowi¢ poczatek muzealnej kolekcji, realizowano przy
zaangazowaniu zolnierzy Wojska Polskiego - z 16. Jarocinskiego
Batalionu Remontu Lotnisk. Ekspozycja zostata uroczyscie otwarta
26 sierpnia 2011 roku.

Kilkuletni proces gromadzenia kolekcji i rozbudowy infrastruktury
o hangar i budynek administracji byt kolejnym etapem zwigzanym
ztworzeniem mlodej instytucji kultury. Koniecznym byto rozlokowanie
nowych obiektow pozyskanych do kolekcji, a muzealia poddawane
renowacji stopniowo lokowano w hangarze wystawienniczym lub
namiocie sferycznym. W 2018 roku dokonano istotnych zmian w aran-
zacji eksponatow przy wsparciu sprzetowym i ludzkim - Zolnierzy 1.
Debliniskiego Batalionu Drogowo-Mostowego oraz 41. Bazy Lotnictwa
Szkolnego. Ustawienie pojazd6w zostato wyréwnane, poprawiono ich
wyposazenie oraz dostepnos¢ dla widzéw.
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Izolowane stanowiska

postojowe, widok przed Na utwardzonym podlozu zaaranzowano diorame - punkt odtwa-
posadowieniem w nich rzania gotowos$ci bojowej samolotu. Prezentowany jest tam sprzet
samolotow MiG-21,2020 . lotniskowy, w ktérego centrum znajduje sie samolot Lim-6 bis w oto-
Fot. J. Zagozdzon czeniu cysterny paliwowej CD-5 oraz dystrybutora tlenu na samo-

chodzie Z1t. Dopelnieniem ekspozycji jest tzw. wydmuch do préb
silnikéw samolotéw odrzutowych. Nowg aranzacje wystawy stalej
pt. ,Historia polskiego lotnictwa wojskowego” otwarto uroczyscie 23
sierpnia 2018 roku z udzialem Ministra Obrony Narodowej podczas
Centralnych obchodéw 100-lecia polskiego lotnictwa wojskowego.

Dzieki dotacji celowej Ministerstwa Obrony Narodowej, w 2019 roku
zamontowana zostala nowoczesna brama wyjSciowa obrotowa wraz
z domofonem. System elektronicznej sprzedazy biletow wstepu
zintegrowal nowe bramki dostepowe do statkéw udostepnionych
do zwiedzania.

W 2019 roku, w ramach zadania polegajacego na modernizacji
irozbudowie systemu telewizji dozorowej, wykonano iluminacje te-
renu ekspozycji plenerowej, co znacznie podniosto bezpieczenistwo
zbiordéw, a takze wplyneto na poprawe estetyki wystawy.

Zadanie realizowane w 2020 roku, polegajace na modernizacji
ekspozycji plenerowej pozwolito przygotowaé miejsce dla czterech
nowych statkéw powietrznych pozyskanych do kolekcji, w tym wy-
konano wodociagowa instalacje przytaczeniowa oraz prace ziemne
zwigzane z budowa izolowanych stanowisk postojowych, w ktérych
obecnie ulokowane sa dwa samoloty MiG-21.

63



Ekspozycja plenerowa
muzeum z lotu ptaka.
Stan 2019 rok.

Fot. archiwum msp

w Deblinie

XX

Wielkogabarytowe eksponaty otrzymaty nowe tablice informacyjne
zamontowane na stalowych stelazach, stylizowane na kokpit pilota.
Oprocz opiséw i grafik przedstawianych obiektéw opracowano baze
informacyjng umieszczong na muzealnej stronie internetowej, do-
stepng po zeskanowaniu kodu QR.

Opracowana w 2021 roku koncepcja lekkich zadaszen nad ekspozycja
plenerowa, zawiera spektakularne ze wzgledow architektonicznych
rozwiazania, ktére moga stac sie dodatkowgq atrakcja przyciagajaca
mitosnikéw lotnictwa i architektury. Motyw przewodni - symbolika
lotniczego orla - wzmacnia misje i cele statutowe taczace Muzeum
ze Stolica Polskich Skrzydet. Zadanie budowy lekkich zadaszen nad
terenem ekspozycji plenerowej muzeum, zostalo wpisane przez
Ministerstwo Obrony Narodowej do Koncepcji Rozwoju Muzealnictwa
wojskowego na lata 2019-2028.

Ufamy, Ze dzieki atrakcyjnej formie proponowanego zadaszenia, juz
wkrotce zyska ono akceptacje dla przygotowania projektu budowlanego
oraz skierowania do deblinskiego muzeum strumienia niezbednych
srodkow na jego wykonanie.
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Budowa ekspozycji

w 2011 r. przez zotnierzy 16.
Jarocinskiego Batalionu
Remontu Lotnisk.

Fot. arch. msp w Deblinie

Budowa dioramy

na ekspozycji plenerowej,
2018r.

Fot. P. Pawtowski

Nowa aranzacja
ekspozycji, 2018 .
Fot. P. Pawtowski

lluminacja ekspozydji
plenerowej, 2019 1.
Fot P. Pawtowski

Montaz samolotu
An-26, 2020 r.
Fot. J. Zagozdzon




Symbolika

Wizualizacje zadaszenia.
Autor: drinz. M. Ptotkowiak

19 lutego 1919 roku, zostata wprowadzona do uzytku polska
odznaka pilota, w formie sylwety orta o rozpostartych
skrzydtach, popularnie nazywana ,,Gapa”. Odznake
zaprojektowal Wladystaw Gruberski wykladowca Akademii
Sztuk Pieknych w Warszawie. Do dzisiaj jest to podstawowy
znak rozpoznawczy polskich pilotéw wojskowych.

Odznaka od samego poczatku zdobyta miano jedne;j

z najpiekniejszych w wojsku polskim i cieszy sie nim do dzis.

Symbolika orta przyjeta jako motyw przewodni

w projektowanym lekkim zadaszeniu terenu ekspozycji
Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie — wpisuje

sie i wydatnie wzmacnia misje placéwki. Forma
zadaszenia nawigzujaca do ksztaltu orla bedzie
tworzy¢ nie tylko reprezentacyjny wjazd do jednostki
wojskowej nr 4929, ale przede wszystkim widok
zadaszenia z lotu ptaka zostanie zapamietany przez
wszystkich pilotéw podczas ich pierwszego lotu - jako
symbol Debliniskiej Szkoty Orlat i jej tradycji.
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ZalozZenia wstepne do koncepcji programowo-przestrzennej

Wizualizacje zadaszenia.
Autor: drinz. M. Ptotkowiak

»

»

»

»

»

»

»

»

W koncepcji programowo-przestrzennej
przyjeto nastepujace zalozenia:

zadaszenie winno umozliwiaé skuteczng ochrone istniejacych
obiektéw muzealnych na terenie ekspozycji plenerowej;

zadaszenie winno umozliwiaé ekspozycje nowych obiektow
muzealnych na terenie ekspozycji plenerowej;

zadaszenie winno umozliwiaé ekspozycje obiektéw
na poziomie terenu jak i obiektéw podwieszonych
np. w formie inscenizacji walki powietrznej;

zadaszenie winno obejmowacd teren ekspozycji plenerowej
na wschdd od budynku muzeum, jak i terenu na zach. od budynku;

zadaszenie winno umozliwiaé¢ zmiany

aranzacji ekspozycji plenerowej;

zadaszenie winno umozliwia¢ skuteczna ochrone przed storicem
i deszczem oraz skuteczne odprowadzenie wody deszczowej;

zadaszenie winno umozliwiaé skuteczny i bezpieczny
dostep do potaci - w celu biezacej konserwacji;

konstrukcja zadaszenia winna opierac sie
na mozliwie nielicznych podporach (stupach);

-G g I AN
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»

»

budowa zadaszenia nie moze laczy¢ sie z budowa
rozgatezionej sieci kanalizacji deszczowej z licznymi punktami
odbioru wody deszczowej - bowiem jej wykonawstwo
musiatoby taczy¢ sie z usunieciem ekspozycji;

przyjeta koncepcja programowo-przestrzenne winna
umozliwia¢ nadbudowe parterowego skrzydta muzeum
oraz organizacje na jego dachu tarasu widokowego
umozliwiajacego udzial publicznosci w uroczystosciach
organizowanych na placu apelowym;

Przyjete rozwigzania
techniczne

Wizualizacje zadaszenia.
Autor: drinz. M. Ptotkowiak

=

»

»

»

»

»

W koncepcji programowo-przestrzennej
przyjeto nastepujace rozwigzania:

powloka zadaszenia z lekkiej tkaniny membranowe;j
z warstwa syntetycznego pokrycia;

konstrukcja no$na zadaszenia nad ekspozycja
plenerowa na wschod od budynku muzeum w postaci
stupéw wielogaleziowych z odciagami w konstrukcji
stalowej oraz taczacego je systemu ciegien i odciagow
do podtrzymywania pokrycia membranowego;

konstrukcja no$na nad budynkiem oraz na zach6d od budynku
muzeum w postaci przestrzennego rusztu w konstrukeji stalowej;

wysoko$é catkowita konstrukeji H=16.0 m uwarunkowana
mozliwosciag wprowadzenia na teren ekspozycji, transportu
zwigzanego ze zmiang zmian lokalizacji i ekspozycji samolotu
Tupolew 154 (wysoko$¢ w rejonie statecznika pionowego 11.4 m);

przyjete rozpietosci miedzy stupami
wielogaleziowymi ok. 16.97 m+20.65 m;
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Sposob spelnienia zalozen do koncepcji programowo-przestrzennej

W koncepcji programowo-przestrzennej przyjeto nastepujace
rozwigzania prowadzace do spetnienia zalozen wstepnych:

» zadaszenie o jednolitej, scalonej potaci, ktore jest
pozbawione znanych wad zadaszenie drobnowymiarowego
takich jak: przeswity powodujace przenikanie deszczu,
koniecznos¢ budowy rozleglej sieci kanalizacji deszczowej
do odbioru wody opadowej, liczne stupy i odciagi kolidujace
z ekspozycjg oraz osiagalna wysokos¢ nie gwarantujaca
ekspozycji samolotu Tupolew 154 M i innych obiektow;

» zadaszenie wyposazone w zaledwie 9 podpdr na terenie ekspozycji;
podpory z przewezeniem na wysokosci potozenia skrzydet
eksponowanych samolotéw - tak by w jak najmniejszym stopniu
ogranicza¢ mozliwosci aranzacji i zmian aranzacji ekspozycji;

» stupy wielogaleziowe wraz ze spoczywajacym
na nich rusztem w konstrukeji stalowej umozliwiaja
podwieszenie niektérych eksponatow;

Wizualizacje zadaszenia.
Autor: drinz. M. Ptotkowiak







» zadaszenie obejmuje teren na wschdd od budynku muzeum
(za budynkiem) oraz na zaché6d od budynku (przed budynkiem);
czes¢ zadaszenia przebiegajaca nad budynkiem umozliwia
ochrone czesci tarasu przed wplywami atmosferycznymi i tym
samym organizacje na tarasie imprez np. konferencji itp.; unikalny
ksztalt zadaszenia umozliwia zastosowanie amfiteatralnego
ukladu przestrzeni przeznaczonej do organizacji imprez;

» niewielka ilo$¢ podpor i odciagéw na terenie ekspozycji
umozliwia zmiany aranzacji ekspozycji;

» stlupy zewnetrzne z odciggami napinajgcymi system ciegien
zlokalizowano po obwodzie zadaszenia w rejonie skraju ekspozycji;
Wizualizacje zadaszenia.
Autor: drinz. M. Ptotkowiak
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Widok na ekspozycje plenerowa Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie,
w tle pas startowy lotniska wojskowego, na pierwszym planie - plac
apelowy z Pomnikiem Bohaterskim Lotnikom Deblinskiej Szkoty Orlat.
Dron: M. Smolak







»

»

»

Wizualizacje zadaszen ekspozycji
bez kontekstu.
Autor drinz arch. M. Ptotkowiak

zadaszenie o jednolitej, scalonej potaci umozliwia skuteczne
zabezpieczenie przed wplywami atmosferycznymi oraz
wymaga odwodnienie wylacznie po obwodzie zadaszenia

(a wiec nie wymaga budowy rozgalezionego systemu
kanalizacji sanitarnej kolidujacego z ekspozycja);

zadaszenie o jednolitej, scalonej polaci umozliwia skuteczny
i bezpieczny dostep do potaci do celé6w biezacej konserwacji;

przyjeta koncepcja umozliwia nadbudowe
parterowego skrzydta budynku muzeum
z organizacja tarasu widokowego;
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» przyjeta koncepcja umozliwia réwnomierne
oswietlenie ekspozycji;

» przyjeta koncepcja pozwala na wydatne zwiekszenie frekwencji
w MSP - tak entuzjastéw lotnictwa, jak i tych, ktérych przyciagnie
jedynie unikatowa forma zadaszenia ekspozycji plenerowej;

» atrakcyjna wizualnie forma przekrycia pozwoli
na przyciagniecie nowych odwiedzajacych - niekoniecznie
entuzjastow lotnictwa polskiego; pozwoli to MSP na dotarcie
do nowej grupy odbiorcéw i ich edukacje, a tym samym
spelnienie jednej z najwazniejszych misji placowki.
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Widok na ekspozycje
plenerowa, stan na 2022 r.
Dron: M. Smolak

Wprowadzenie obu opisanych w niniejszej publikacji inwestycji w zy-
cie, przyczyni sie nie tylko do wzmocnienia atrakcyjnosci Deblina
w ruchu turystycznym, lecz réwniez wzbogaci warunki zycia jego
stalych mieszkanicédw oraz tych, ktérzy przebywaja w nim tylko przez
okres studiéw w Lotniczej Akademii Wojskowe;j.

Lekkie zadaszenia nad terenem ekspozycji Muzeum Sit Powietrznych
w Deblinie pozwolg bowiem nie tylko skutecznie ochraniaé ekspo-
nowane muzealia, ale ze wzgledu na nadanie czytelnej formy sylwety
orta moga sie sta¢ w przysztosci symbolem miasta i uczelni oraz
patriotycznym emblematem mlodych adeptéw lotnictwa wojskowego.

Natomiast poddana rewitalizacji i uzytkowana wieza ci$nien oraz
obiekty jej towarzyszace stuzy¢ beda nie tylko rozrywce i edukacji
przyjezdnych oraz wypoczynkowi mieszkaricow Deblina, w tym stu-
dentéw Lotniczej Akademii Wojskowej, ale przyczynig sie réwniez
do budowy i wzmocnienia etosu wielkich strategicznych inwestycji
podjetych w Polsce po odzyskaniu niepodlegtosci.
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