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B KOMENDA | KADRA INSTRUKTORSKA
OFICERSKIE) SZKOtY LOTNICZE) W DEBLINIE
SFOTOGRAFOWANA JESIENIA 1950 ROKU PRZED
PALACEM JABLONOWSKICH. W CENTRUM
ZDJECIA WIDOCZNY KOMENDANT SZKOLY
PLK. PIL. SZCZEPAN §CIBIOR.

[SYGN. MSP/A/483/23]

Uroczysty apel z udziatem Wojciecha Skurkiewicza, Sekretarza Stanu w MON,
rozpoczat drugg edycje programu szkoleniowego pn. Paszport do wspétpracy
pododdziatdw organizacji proobronnych z jednostkami wojskowymi Sit Zbrojnych rp, tzw.

Paszport 2018 (Deblin, 24.02.2018).

Muzeum w przestrzeni spotecznej

by¢ waznym miejscem tworzenia relacji mie-

W latach 8o-tych xx w dyskursie socjologicznym pojawito si¢ nowe
pojecie trzecie miejsce, odnoszace sie do neutralnej przestrzeni,
pomiedzy domem a praca, w ktorej mozemy spedzac czas.

Wyktadnig tej teorii, autorstwa Ray'a Olden-
burga, byty miejsca komercyjne, jak kawiarnie,
puby, w ktdrych razem z przyjaciotmi nabieramy
oddechu po pracy zawodowej i domowej. Kon-
cepcja ta, po wielu spotecznych zawirowaniach,
odrodzita sie w Swiecie wspétczesnej kultury
cyfrowej i komunikacji internetowej, w ktdrej
kwitna relacje wirtualne. Trzecie miejsce - prze-
strzen, ktra nie wywiera presji i nie kojarzy
sie z przymusem i szybkoscig, daje obecnie
szanse muzeom na wypetnienie luki wytwo-
rzonej przez wirtualny $wiat. Paradygmatem
istnienia muzeum nie stajg sie tylko zbiory
lecz przede wszystkim publicznos¢. Coraz
czesciej muzealnicy opiekuj sie zbiorami
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i funkcjonujaca wokot muzeum spotecznoscia.
Muzea stajg sie azylem dla rznych Srodowisk,
ktdre wspdttworzg owo trzecie miejsce wspdlnie
z muzealnikami.

Odpowiedzialnos¢ za krajobraz kulturowy mia-
sta i regionu, jak réwniez spetnianie roli trze-
ciego miejsca dla lokalnych Srodowisk, to wy-
zwania dla panstwowej placéwki muzealnej,
ktérej polityka gromadzenia zbioréw, poczat-
kowo ukierunkowana stricte na zabytki techniki
lotniczej, stopniowo poszerzana jest o histo-
rie Deblina. Muzeum Sit Powietrznych, funk-
gjonujace od 201 roku, wcigz buduje wiezi z lo-
kalng spotecznoscig, jednoczesnie starajac sie

|
-
/ i 3

Delegacja z Deblina wzigfa udziat w uroczystosci 73 rocznicy walk o Kotobrzeg i Zaslubin
Polski zmorzem. Kr6tka lekcje historii na temat tych wydarzen zaprezentowat nam gen
bryg Jan Dziedzic - zastepca szefa Sztabu Generalnego we.

dzypokoleniowych i migdzykulturowych dla
seniorow i studentow, w tym rowniez dla stu-
dentdw zagranicznych.

Z punktu widzenia budowania oferty i wdra-
zania programu funkcjonowania, dziatalnos¢

muzeum wychodzi poza ramy placéwki te-
matycznej-wojskowej, technicznej, skupionej

na gromadzeniu, ochronie i badaniu kolekgji.
Systematycznie proponujemy naszym widzom

wyjécie poza mury muzeum, stajemy sie miej-
scem spotkan i tworzenia wspdlnoty wokét
posiadanej kolekgji- pasjonatéw, mieszkafcow,
studentdw, zotnierzy. Istotnym czynnikiem dla

naszej placowki jest rdwniez lokalizacja- w stolicy

polskich skrzydet, ktora obliguje nas do realizagji

okreslonych dziatan wzgledem otoczenia i zycia

lokalnej spotecznosci.
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LOTNICTWA WOJSKOWEGO

POD DOBRFMI SKRZ40tAMI

PAWEL PAWLOWSKI
DYREKTOR MUZEUM
SI£ POWIETRZNYCH W DEBLINIE

Budowanie wigzi lokalnych, integracja miedzy-
pokoleniowa oraz pomoc w tworzeniu pamieci
regionalnej to wyzwania dla naszej placéwki,
ktére systematycznie podejmujemy. Feriez Hi-
storig, rajdy piesze z okazji Miedzynarodowego
Dnia Przewodnika, Europejskie Dni Dziedzictwa,
wzbogaciliémy o nowy cykl spotkan: Deblin na
starejfotografii. Pragniemy wspdlnie zwidzami
bada¢ dzieje miasta i regionu, jednoczesnie
wspierac kolekcjonerstwo, upowszechnia lo-
kalng dziatalnos¢ regionalistyczng i wydawnicza.

Ponadto projekt rewitalizacji wiezy wodnej,
znajdujacej sie obecnie na terenie Garnizonu
Deblin, i jej udostepnienie dla ruchu turystycz-
nego, bedzie naszym krokiem do budowania
potencjatu turystycznego miasta, atym samym
pozwoli na uratowanie waznego elementu
krajobrazu kulturowego.
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Muzeum Sit Powietrznych zaprasza w sobote 19 maja 2018
na Europejskg Noc Muzedw.
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RADA MUZEUM
w nowym sktadzie .......=

Decyzjg nr 39/Spot./pEkip z dnia 15 x1 2017 roku, Minister Obrony Narodowej
powofat nowa Rade Muzeum przy Muzeum Sit Powietrznych na kadencje 2017-21.
Pierwsze posiedzenie nowej Rady odbyto sie 18 xi1 2017 roku w Deblinie.

PRZEWODNICZACY RADY

» gen. dyw. pil. Jan Sliwka - | Zastepca Do-
waddcy Generalnego Rodzajow Sit Zbrojnych.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO RADY

» Stanistaw Horoszko - dyrektor Muzeum
Techniki i Komunikacji w Szczecinie,
prezes Zachodniopomorskiego Oddziatu
Stowarzyszenia Muzealnikow Polskich.

ZASTEPCA PRZEWODNICZACEGO RADY

Anna Wojdyta-Pawlak - Sekretarz Urzedu
Miasta w Deblinie.

CZLONKOWIE RADY

» dr Marcin Paluch - wykfadowca Ka-
tolickiego Uniwersytetu Lubelskiego
oraz Zakfadu Historii i Wychowania
Patriotycznego Wyzszej Szkoty Oficer-
skiej Sit Powietrznych w Deblinie,

dr Wtodzimierz Kwasniewicz - doktor
nauk humanistycznych, historyk, znawca
broni, muzealnik, wylktadowca akademicki,
tworca i wieloletni dyrektor Lubuskiego
Muzeum Wojskowego w Drzonowie k. Zie-
lonej Gory, uhonorowany Odznakg Hono-
rowg oraz Medalem Pamigtkowym Kusto-
sza Tradycji, Chwaty i Stawy Oreza Polskiego,

Witold Gtebowicz - Zastepca dy-
rektora ds programowych Muzeum
Wojska Polskiego w Warszawie,

gen. bryg. pil. Cezary Wisniewski - attaché
obrony przy Statym Przedstawicielstwie
Dyplomatycznym rRp w Waszyngto-

nie, takze absolwent oLL oraz wsosp

w Deblinie, Akademii Obrony Narodowej,
usAF Air University. Nalezy do pierwszej

W ZASLUBINY ZWIStAW DEBLINIE16.09.2017 R.

Wista towiecej nizrzeka. To nasze historyczne
i kulturowe dziedzictwo. W 2017 roku liczne in-
stytucjeiorganizacje uczcity, uchwalony ustawg
Sejmu rp, Rok Rzeki Wisty w formie wydarzef
kulturalnych, sportowych, turystycznych, spo-
tecznychi ekologicznych, uruchamiajac energie
spoteczng, integrujac wokot rzeki potencjaty
a jednoczesnie kierujac uwage na potrzebe
ochrony bioréznorodnosci i przyrody.
Inicjatywy rozpoczete w ubiegtym roku,
beda kontynuowane z myslg budowania dobrej
marki Wisty. Takim tez zamierzeniem kierowali
sie cztonkowie Spotecznego Komitetu Obcho-
ddw Roku Rzeki Wisty: nie Swieto jest istotne,
ale powrdt Polakdw nad Wiste - ten fizyczny
i ten mentalny. Celem Roku Rzeki Wisty byto
uruchomienie energii i dziataf na wielu pozio-
mach, ale réwniez tworzenie trwatych efektow:
projektow, cyklicznych dziatan i produktow
turystycznych, kulturalnych i spotecznych
o charakterze lokalnym jak rdwniez w skali
ogdlnokrajowej. Palete inicjatyw przedstawiono
podczas Ogdlnopolskiego Podsumowania Roku
Rzeki Wisty w Warszawie 22 lutego 2018 roku.
W spotkaniu udziat wzieli przedstawiciele

| POD DOBRYMI SKRZYDtAMI

grupy polskich pilotéw przeszkolonych

na samolot F16 w Stanach Zjednoczo-
nych. Swoje doswiadczenie wojskowe
nabywat w 41. Putku Lotnictwa Mysliw-
skiego, 10, 3, i 6 eskadrach lotnictwa
Taktycznego; dowodzit 31. Bazg Lotnictwa
Taktycznego oraz 4. Skrzydtem Lotnictwa
Szkolnego, pilot instruktor i pilot do-
$wiadczalny, odznaczony m.in. Lotniczym
Krzyzem Zastugi oraz Statuetka IKARA,

Waldemar Rataj - petnomocnik Dyrektora
ds. Programowych w Narodowym Instytu-
cie Muzealnictwa i Ochrony Zbioréw; praw-
nik, politolog specjalizujacy sie w zarzadza-
niu strategicznym i komunikacji spotecznej;
wspdtpracowat przy opracowaniu koncep-
Gji i wdrozeniu reform decentralizacyjnych
pafistwa; byt m.in. doradcg Rzecznika

Praw Obywatelskich ds. prawa do informa-
¢ji publicznej; wspéttworca programu i in-
stytucji Nagrody Pro Publico Bono; kierowat
pracami zespotu eksperckiego, ktory na zle-
cenie MKiDN opracowat koncepcje
programu Akademia Zarzgdzania Muzeum;
prezes Fundagji Kolegium Wigierskie,

» ptk Waldemar Cyran - Zastepca Dowddcy
4. Bazy Lotnictwa Szkolnego w Deblinie,

» pptk rez. mgr inz. Andrzej Jawor-
ski - dyrektor Ogdlnoksztatcacego
Liceum Lotniczego w Deblinie,

» Wojciech Krajewski - kustosz
Muzeum Wojska Polskiego, ar-
cheolog, historyk i muzealnik,

» Piotr Tarnowski - dyrektor Muzeum
Stuthof w Sztutowie, pedagog, mu-
zealnik, w latach 2001-07 Naczelnik
Wydziatu do Spraw Upamigtniania

i Archiwow w Ministerstwie Kultury
i Dziedzictwa Narodowego, odznaczony
medalem Pro Memoria oraz Gloria Artis.

Rada Muzeum to organ doradczy, wspierajacy
dziafania i dazenia muzeum. Jej obowigzki regu-
uje art. 11 ustawy z dnia 2111996 1. 0 muzeach
(Dz.U.2017.0.972).

W historii Muzeum Sit Powietrznych w Debli-
niejest to dopiero druga Rada Muzeum. Ka-
dencja pierwszej przypadata nalata 2013-17.

Pierwsza Rada Muzeum zostata powotana

decyzjg nr 77/mMmoN Ministra Obrony Narodo-
wej z dn. 28 111 2013 r. W sktad Rady Muzeum

weszty osoby powotane sposrad kandydatow

wskazanych przez Ministra Obrony Narodowej,
Dowddce Sit Powietrznych, organy samorzadu

terytorialnego, dyrektora msp oraz srodowisko

senioréw lotnictwa.

PRZEWODNICZACY RADY

» gen. broni Michat Sikora - obecnie
| zastepca szefa Sztabu Generalnego

B ZASLUBINY Z MORZEM W KOLOBRZEGU 17.03.2018 R

samorzadow i miejscowosci, instytucje, orga-
nizacje pozarzadowe i spotecznicy wspierajacy
idee, w tym Muzeum Sit Powietrznych.
Rdwniez nasze Muzeum w tym roku powraca
nad Wiste. Zainicjowane rok temu wydarzenia,
beda miaty swoja kolejng odstone.
Zanamijuz 1 Wista Guide Tour - spotkanie
szkoleniowe przewodnikdw turystycznych (22-
25.03.2018), ktdrego program wzbogacilismy
0 prezentacje walordw turystycznych miasta
Putawy i Kazimierza Dolnego. Celem wydarze-
nia byto takze zwrdcenie uwagi na bogactwo
przyrodnicze, dziedzictwo historyczne i kulture
regionu nadwislanskiego w ofertach turystycz-
nychWojewddztwa Lubelskiego. Wyzwaniom,
jakie czekajg réwniez samorzady: miasto Deblin,
jak rowniez Powiat Rycki i Urzad Marszat-
kowski, w udostepnianiu turystom tej czesci
wojewddztwa we wspotpracy z operatorami
turystyki i przewodnikami, poswiecona byta
sesjawyktadowa podczas 11 WISLA GUIDE TOUR
w Kompleksie WyspaWista w Stezycy. Podczas
sesji szkoleniowej referaty wygtosili: Wista: ile
natury, ile kultury, ile spoteczefistwa-prof. sGH
drhab. Magdalena Kachniewska, Wojewddztwo

Lubelskie w ofertach turystycznych - dr Andrzej
Wasilewski (Departament Promocjii Turystyki
umM Woj. Lubelskiego), Spoteczna odpowiedzial-
nos¢ biznesu - kompleks rekreacyjno wypo-
czynkowy Wyspa Wista w Stezycy - Jarostaw
Frackiewicz (Towarzystwo Przyjacitt Stezycy);
Szlaki turystyczne i nowe oferty destynacji
w regionie - Krzysztof Karbowski (PTTk Deblin);
Muzeum Sit Powietrznych w przestrzeni spo-
tecznej - Pawet Pawtowski (dyrektor Muzeum
Sit Powietrznych w Deblinie).

W programie odbyta sie réwniez wycieczka
do najwigkszej w Polsce hodowli storczykow,
prowadzonej przez jmp Flowers w Stezycy,
oraz zwiedzanie zatozenia parkowego i Patacu
Mniszchow i kaplicy Lotnikdw w Kosciele
Sw. Piusa V w Deblinie. Warsztaty terenowe
byty okazja do poznania zabytkéw zwigza-
nych z dziejami polskiego lotnictwa w formie
oprowadzania kuratorskiego po wystawach
Muzeum Sit Powietrznych. Uczestnicy wyruszyli
w podrdz studyjna, podczas ktérej zwiedzano
Muzeum Czartoryskich w Putawach i Zespét
Patacowo-Parkowy Ksigzat Czartoryskich oraz
zabytki Kazimierza Dolnego. Ostatni dziefi 11

Wojska Polskiego, Inspektor Rodzajow
Wojsk Dowddztwa Generalnego Rodza-
jow Sit Zbrojnych, w latach 2009- 2013
szef Wojsk opL i Radiotechnicznych

w Dowddztwie Sit Powietrznych,

» prof. dr hab. Zbigniew Zaporowski - profe-
sor zwyczajny, Kierownik Zakiadu Historii
Spotecznej Uniwersytetu Marii Curie-
Sktodowskiej w Lublinie, autor ponad 130
opublikowanych tekstéw, w tym 6 ksigzek,

» ptpil. w st. spocz. mgr. inz. Kazimierz
Pogorzelski - Prezes Zarzadu Gtownego
Stowarzyszenia Lotnikdw Polskich,

» ptk dr Andrzej Marciniuk - Szef
Katedry Nauk Ogélnoksztatca-
cych wsosp w Deblinie,

» ptkrez. dr Jozef Zielifski — w latach
2009-12 cztonek Komitetu Honoro-
wego Muzeum Sit Powietrznych, au-
tor wielu opracowan naukowych
z dziedziny lotnictwa, sekretarz rady
naukowej Kwartalnika Bellona,

» ptkrez. pil. drinz. Janusz Ziotkow-
ski - dyrektor Ogdlnoksztatcgcego
Liceum Lotniczego w Deblinie,

» Grzegorz Kapusta - Wicemarsza-
tek Wojewddztwa Lubelskiego,

» Robert Gretzyngier - redaktor naczelny
Wydawnictwa Gapa, Prezes Fundadji
Historycznej Lotnictwa Polskiego,

» Agnieszka Zadura - dyrektor Muzeum
Nadwislanskiego w Kazimierzu Dolnym,

» Wojciech Matusiak - dziennikarz,
autor opracowan historycznych zaj-
mujacy sie problematyka lotnicza

» Czestaw Matysek — Naczelnik Wy-
dziatu O3wiaty, Kultury i Sportu
Urzedu Miasta w Deblinie,

» Krzysztof Kornacki - w latach 19792015
dyrektor Muzeum Zamoyskich w Koztéwce.

Rada zakonczyta dziatalnos¢ z dniem 28 111 2017 .

Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie dotaczyto do gremium MuzEOW SZLAKU Wisty.
Projekt zainicjowany w Roku Rzeki Wisty, koordynowany jest przez Narodowe Muzeum
Morskie w Gdansku. Prezentuje w jednym miejscu wydarzenia i wislane przedsiewziecia,
realizowane przez placowki muzealne usytuowane wzdtuz Krolowej Polskich Rzek.

B 1. WISLA GUIDE TOUR 22-25.03.2018 R.

Wista Guide Tour to spacer z przewodnikiem
po obiektach Garnizonu Deblin: lotnisko, wieza
kierowania lotéw i domek pilota. Wizyta na
Jarmarku Wielkanocnym i spotkanie z Burmistrz
Beat3 Siedlecka w Ratuszu, zakofczyto drugie
spotkanie Wista Guide Tour.

Juz teraz zapraszamy 15 wrzesnia 2018 na

drugie historyczne zaslubiny Deblina z Wist3.

Wydarzenie organizowane z udziatem Zarzadu
Gtéwnego Ligi Morskiej i Rzecznej, ma szanse

na state wpisac sie w kalendarz miejskich wy-
darzen. Szczegdlnie, ze swoj udziat zapowiadaja

delegacje szkot morskich i klas mundurowych,
ktore wspdlnie zuczniami Ogélnoksztatcacego

Liceum Lotniczego z Deblina, bedg zanurza¢
banderki w Wisle. Bedzie to rdwniez swoista

rewizyta — odpowiedz na aktywny udziat deblif-
skiej delegacji w uroczystosciach 98. rocznicy

Zaslubin Polski z Morzem w Pucku i 73. Rocznicy

Zaélubinz morzem w Kotobrzegu.

Koncepcja Muzedw Szlaku Wisty wywodzi sie z idei Muzedw na Szlaku Wisty, ktora
wysuneto w 2000 r. Muzeum Nadwislanskie w Kazimierzu Dolnym. Obecnie na
platformie internetowej prezentuje sie ponad 20 muzedw i wcigz mozna dota-
czy¢ do tego grona. Do projektu przystapity m.in. Muzeum Historyczne Miasta
Gdanska - Twierdza Wistoujscie, Muzeum Narodowe w Gdansku, Muzeum Wisty
w Tczewie, Muzeum Ziemi Chetmifiskiej w Chetmnie, Muzeum Okregowe im. Leona
Wyczotkowskiego w Bydgoszczy, Muzeum Etnograficzne w Toruniu, Muzeum

Mazowieckie w Ptocku, Muzeum Wisty Srodkowej i Ziemi Wyszogrodzkiej w Wy-
szogrodzie, Zamek Krélewski w Warszawie, Muzeum Historii Polski w Warszawie,
Muzeum Nadwislanskie w Kazimierzu Dolnym, Muzeum Okregowe w Sandomierzu
oraz Muzeum Historyczne Miasta Krakowa.

KOORDYNATOR PROJEKTU ,,MUZEA RZEKI WIStY" JADWIGA KIM
NARODOWE MUZEUM MORSKIE W GDANSKU | J-KLIM@NMM.PL I WWW.MSW.NMM.PL




PROJEKT — DWIE WIEZE

Lotniskowa wieza cisniefi w Deblinie to jeden z zabytkow techniki, ktory jest scile zwigzany z historig Szkoly Orlgt.

Potozona na uboczu i od dawna nieuzytkowana, pozostaje w cieniu dynamicznych zmian, jakie dzieja sie deblifskim garnizonie.

By moze juz niediugo, dzigki Zyczliwemu zainteresowaniu, stanie si¢ kolejng atrakcja miasta w widtach Wisty i Wieprza.

B WIEZA OBECNIE, 2017 R., FOT. P. PAWLOWSKI

B WIDOK NA DWIE WIEZE, 2017 R., FOT. P. PAWLOWSKI

Muzeum Sit Powietrznych zainicjowato w ubie-
gtym roku projekt, ktérego celem jest zacho-
wanie dla przysztych pokolef i rewitalizacja

lotniskowej wiezy cisnied. Usytuowana na te-
renie 41. Bazy Lotnictwa Szkolnego, wieza jest

od lat wylgczona z uzytkowania. Jedli szybko

nie znajdzie swoich nowych funkgji bedzie sie

nadawata jedynie do wyburzenia.

Obiekt ten pojawia sig czesto we wspomnie-
niach pilotow jako punkt orientacyjny. Na jej
szczycie byta zamontowana duzej mocy lampa
szlakowa, pomocna podczas nawigacji noca.

Wieza zostata zaprojektowana i zbudowana

specjalnie na potrzeby powstajacej tu od po-
czatku lat 20 tych xx wieku szkoly lotniczej.
Najprawdopodobniej powstata w1922 1. umoz-
liwiajac zaopatrzenie catego terenu w wode. Za-
kupione przez Muzeum w ubiegtym roku uni-
katowe zdjecie wykonane przez francuskiego

kapitana Fleury Sevre, pokazuje obiekt w pel-
nej krasie a w jego otoczeniu skromne chaty

chtopskie. Zdjecie doskonale pokazuje poszcze-
gdlne detale architektoniczne.

Projekt rewitalizacji obiektu w pierwszej kolej-
nosci zakfada wykonanie ekspertyzy technicz-
nej zawierajace;j orzeczenie o stanie zachowa-
nia obiektu, ktdra wskaze niezbedne zabiegi
techniczne umozliwiajace bezpieczng eksplo-
atacje obiektu pod jego przebudowie. Doce-
lowo, pragniemy bowiem przystosowac obiekt
do nowej funkgji: punktu widokowego i wypo-
czynkowego z galerig historyczng.

Znane s3 juz podobne realizacje w Polsce.
Dzi$ wyremontowane wieze wodne s3 licznie

KAWIARNIA W WIEZY Z WIDOKIEM NA PANORAME GIZYCKA, FOT. P. PAWLOWSKI P>

CO TO JEST WIEZA CISNIEN I JAK DZIALA

Wieza cisnien to obiekt budowlany

o charakterze technicznym. W jej gornej
czeSci umieszczony jest zbiornik wody.
Woda gromadzona w zbiorniku rozprowa-
dzana jest grawitacyjnie rurami do miejsc
docelowych jej poboru. Zbiornik w wiezy
umieszczony jest wysoko aby uzyskaé
odpowiednie ciSnienie rozprowadzanej
wody. Do zbiornika woda doprowadzana
jest za pomoca pomp. Ze zbiornika

w wiezy woda moze by¢ rozprowadzana
do ostatecznych odbiorcow poprzez siec
wodociggow bez dodatkowego zasilania,
na zasadzie naczyn potaczonych (dlatego
zbiornik wody musi by¢ umieszczony

na wyzszym poziomie niz odbiorcy wody).

WIEZA CISNIEN MOZE BY¢
WYKORZYSTYWANA JAKO:

» podstawowe urzadzenie
do rozprowadzania wody pod od-
powiednim ci$nieniem, lub

» urzadzenie dodatkowe, zapewniajgce
dostarczenie wymaganej ilosci wody
w momentach nasilonego zapotrzebo-
wania, gdy same pompy nie wystarczaja.
Dzigki istnieniu wiezy ciSnien w takim
systemie pompy moga byc stabsze (a tym
samym tansze) niz w analogicznym
systemie nie wspomaganym przez wieze
cisnien (wydajnos¢ zainstalowanych

pomp moze by¢ obliczana wedtug
Sredniego, a nie maksymalnego zapo-
trzebowania na wode, gdyz w sytuacjach
zwigkszonego poboru ta ,nadwyzka"
pochodzi ze zbiornika w wiezy cisnien,
ktory moze by¢ uzupetniony po spadku
zapotrzebowania, np. w nocy), lub

» urzadzenie rezerwowe, wykorzysty-
wane w sytuacjach awarii pomp lub
braku energii, gdyz woda ze zbiornika
w wiezy ptynie pod wymaganym
cisnieniem na zasadzie grawitacji,

» zbiornik wyrdwnawczy, zapewniajacy wy-
réwnanie ciSnienia w sieci wodociggowej

ZRODLA: REZOLUCJA NR 1- Odpowiedzialnos¢ muzedw
za pejzaz, Zgromadzenie Generalne iIcom w Mediolanie
w dniu gvi1 2016 1. przektad - Dorota Folga-Januszewska.

PAWEL PAWLOWSKI

odwiedzane w Gizycku, Gotdapi, Piszu, Pszczynie
czy we Wroctawiu.

Warunkiem powodzenia projektu jest intere-
sujacy program funkcjonalny, ktory pofaczy
potrzeby réznych srodowisk. Dlatego tez pro-
ponujemy aby deblifiska wieza cisnien stala

sie miejscem prezentagji historii lotniczego

garnizonu. Na dolnych czterech kondygnacjach

(w tym jedna w podpiwniczeniu) mogtaby

powstac galeria historyczna z wystawg te-
matyczng. Podobne galerie istnieja w Gizycku

i Gotdapi, a sam projekt reklamuje sie ciekawym

hastem - Zobacz Mazury z Géry!

W miejscu betonowego naczynia zbiorczego
zZlokalizowanego na szczycie wiezy, powstanie
dwukondygnacyjna przestrzen, ktéra moze
zamienic sie w kawiarnig panoramiczng. Tuz
obok niej lub nad nig mdgtby powstac taras
widokowy. Komunikacje powinna zapewniac,
atrakcyjna sama w sobie, zewnetrzna pano-
ramiczna winda na ok. 12 0s6b oraz azurowe
schody ewakuacyjne.

Dodatkowa, awaryjng komunikacje zapewnia-
taby istniejgca obecnie spiralna klatka schodowa
ze stopniami zabiegowymi, potozona central-
nie w osi wiezy. Na szczycie wiezy mdgtby
zosta¢ zamontowany teleskop, wg projektu
zgtoszonego przez koto naukowe mtodych
astronomow wsosp.

Wazne jest rowniez otoczenie wiezy. W na-
szym projekcie proponujemy wytyczenie par-
kingdéw dla autokaréw i samochodéw oso-
bowych. Powszechna dostepno$¢ obiektu
od strony ulicy Spacerowej jest warunkiem

B WIEZA PO RENOWAC)I W PISZU, FOT. M. £0$

(zapobiegajacy uderzeniom hydrau-
licznym w sieci wodociggowej).

Wieze ci$nief s3 interesujace nie tylko

ze wzgledu na ich uzytkowy charakter, ale
w rownym, o ile nie w wigkszym, stopniu
ze wzgledu na ich wyglad. Pomimo jedna-
kowej funkji i zasady dziatania forma tych
budowli jest bardzo zrznicowana. Star-
sze wieze s3 czesto bardzo efektowne, bo-
gato dekorowane i ciekawie zaprojekto-
wane. Dotyczy to w szczegdlnosci wiez
miejskich, ktore staty zwykle w central-
nym lub najwyzej potozonym punkcie
miasta i miaty by¢ duma mieszkancow.

Ksztatt nowych wiez cisnien jest
z requly podporzadkowany ich funkgji
uzytkowej, estetyka nie stanowita

WWW.wiezecisnien.eu

powodzenia projektu. Wzbogaceniem oferty
turystycznej i edukacyjnej bytoby posadowie-
nie w bliskim s3siedztwie wiezy wodnej, dru-
giego obiektu - tj. wyremontowanej wiezy
spadochronowej, o ktorej przejecie od Wyzszej
Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych zabiega Mu-
zeum. To jedna z nielicznych juz w Polsce za-
chowanych tego typu wiez. Jej historia jest za-
pisanaw zyciorysach bytych uczniow i Zotnierzy,
ktdrzy wspominajg czas spedzony tu podczas
stuzby i treningdw. Muzeum Sit Powietrznych
wykonato juz inwentaryzacje i dokumentacje
techniczng obiektu- niezbedng do demontazu,
przewozu i pozniejszej renowacji ogromnych
gabarytowo urzadzef. Sama operacja bedzie
nie lada wyzwaniem logistycznym i finanso-
wym, ale nie mozemy pozwoli¢ aby ten charak-
terystyczny obiekt zniknat z kulturowego-sen-
tymentalnego krajobrazu Szkoty orlgt.

Istniejaca potrzeba zachowania opisanych
wiez, stawia przed Muzeum i jednostkami
Garnizonu Deblin, oraz przed samorzadem
lokalnym, zadanie porozumienia sie i wypra-
cowania kompromisu, pomiedzy potrzebami
wspdtczesnosci a zachowaniem dziedzictwa
przesztosci, ktore moze sie sta¢ dla Deblina,
kolejnym obok Muzeum Sit Powietrznych,
motorem napedowym turystyki kulturowej.
Projekt dwie wieze jest rowniez naszym wspdlnym
wyzwaniem - odpowiedzialnosci za krajobraz
kulturowy Deblina.

W GIZVCKO — WIEZA CISNIEN PO PRZEBUDOWIE
MIESCI MUZEUM | KAWIARNIE, FOT. P. PAWLOWSKI

priorytetu przy ich budowie. Jednak
niejednokrotnie stosowanie nowocze-
snych technologii dodaje im urody.

Jednak i te stare, zabytkowe, i te wspotcze-
sne wieze cisnien stanowig bardzo ciekawy,
wyrdzniajacy sie element otaczajacej

nas architektury. Niestety wigkszo$¢
starszych wiez cisnien przestata spetniac
sw3 pierwotng funkeje. Z powodu braku
Srodkow na remonty, jak rowniez braku po-
mystu na ich nowe wykorzystanie, wieze
te czesto niszczej3. Warto zwrdcic na nie
uwage i docenic ich wartos¢ przyznajac

im status zabytkow techniki. Warto
réwniez zastanowic sie nad mozliwoscia
ich renowacji i wykorzystania na inne

cele, np. galerii, restauracji, punktow
widokowych, doméw mieszkalnych.

POD DOBRYMI SKRZYDtAMI |
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MUZEALNY KRAJOBRAZ LUBELSZCZYZNY

9 maja 2018 r. w siedzibie Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie odbedzie sie
seminarium dedykowane pracownikom muzedw wojewddztwa lubelskiego.

Naszym zamierzeniem jest wywotanie dyskusji
nt. kondycji muzedw na terenie wojewddztwa
lubelskiego oraz zainicjowanie utworzenia
lubelskiego oddziatu Stowarzyszenia Muze-
alnikéw Polskich, jak réwniez zintegrowanie
Srodowiska muzealniczego. Region Lubelski
stanowi obecnie biatg plame na mapie dzia-
talnosci Stowarzyszenia, ktora zamierzamy
wypetni¢. Celem powofania organizacji jest
réwniez rozpoczecie wzajemnej wspotpracy
na rzecz szeroko rozumianego dziedzictwa
kulturowego, lezacego miedzy Wist3 a Bugiem.

9 lipca 2016 w Mediolanie 31. Zgromadzenie
Generalne I1com przyjefo cztery rezolucje do-
tyczace wspotczesnego muzealnictwa. Wsrdd
nich szczegolnie ta rezolucja okreslajaca odpo-
wiedzialnos¢ muzedw za krajobraz, wyznacza
kierunki dziatania dla Muzeum Sit Powietrznych
w Deblinie. Wielokulturowa spuscizna miasta
i regionu jest przedmiotem badan, ochrony
i utrwalania w zbiorowej Swiadomosci widzow,
rownolegle do budowania kolekcji zwigzanej
z dziejami polskiego lotnictwa wojskowego.

Dziedzictwo kulturowe, przenikajace zycie
lokalnej spotecznosci wojewddztwa lubel-
skiego, integruje i pozwala zrozumiec miejsca,
w ktorych zyjemy. Ten najdalej na wschdd
wysuniety region Unii Europejskiej jest jednym
znajciekawszych, biorac pod uwage tradycyjna
kulture niematerialng, folklor stowno-muzyczny.
Multikulturowos¢ i wieloetniczno$¢ prezentuja
subregiony obecnej Lubelszczyzny: Powisle Lu-
belskie iWyzyna Lubelska, potudniowe Podlasie,
Chetmszczyzna i Zamojszczyzna.

PROGRAM

9v 2018 T. (Sroda), godzina 10.00
Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie,
ul. Lotnikow Polskich 1

» Powitanie — dr hab. Pawet Hut- dy-
rektor Departamentu Edukagj,
Kultury i Dziedzictwa MoN

WYSTAPIENIA PROGRAMOWE

» Refleksja na temat aktualnej sytuacji
polskiego muzealnictwa - dr hab.
Piotr Majewski, dyrektor NIMOZ

» Tozsamo$¢ Muzeum: jak ksztattowana
jest wspdtczesnie misja muzeum?
prof. dr hab. Dorota Folga-Janu-
szewska, Prezydent PKN ICOM

» Przerwa kawowa

» SMP. Dwudziestolecie w stulecie - Mi-
chat Niezabitowski, dyrektor Muzeum
Historycznego Miasta Krakowa, Prezes
Stowarzyszenia Muzealnikéw Polskich

» O potrzebie partnerstwa
publiczno-prywatnego w przemystach
kulturowych na rzecz muzeum - Pawet
Jaskanis, dyrektor Muzeum Patacu
Krola Jana 11 w Wilanowie

» Muzeum Sit Powietrznych w muzeal-
nym krajobrazie Lubelszczyzny - Pa-
wet Pawtowski, dyrektor Muzeum
Sit Powietrznych w Deblinie

» Przerwa, poczestunek

» Zebranie zatozycielskie Lubelskiego
Oddziatu Stowarzyszenia
Muzealnikow Polskich

Wydarzenie zorganizowane przy wsparciu
Narodowego Instytutu Muzealnictwa
i Ochrony Zbiorow.

PO CO ISTNIEJE STOWARZYSZENIE MUZEALNIKOW POLSKICH?

Istnieje po to, aby uSwiadamiac spoteczenistwo polskie, ze bez dbatosci

0 nasze dziedzictwo czynimy pustg naszg wspotczesnos¢. Aby przekonac
spoteczenistwo polskie, Ze muzealnicy s3 potrzebni dla ochrony i nowoczesnej
interpretacji naszego dziedzictwa, ktdra jest niezbednym elementem
budowy spoteczefistwa obywatelskiego. Aby zbudowac w Srodowisku
muzealnikow poczucie dumy z powodu wykonywania naszego zawodu.

NASZA MISJE CHCEMY REALIZOWAC
SZCZEGOLNIE PRZEZ

» reprezentowanie i wspieranie
intereséw Srodowiska muzealnikow
w Polsce, w tym dazenie do zapewnienia
polskim muzealnikom godnych
warunkow bytowych;

» d3zenie do zapewnienia wysokich
standardow w zakresie gromadzenia,
przechowywania,opracowania
naukoweqo, prezentacji oraz ochrony
débr kultury i dziedzictwa narodowego
zgromadzonych w polskich muzeach;
promowanie i wspieranie nowoczesnych
rozwigzan podkreslajacych znaczenie
zbiordw muzealnych jako bardzo waznego
sktadnika kultury, historii i tozsamosci
pafstwa polskiego oraz jego obywateli;

» upowszechnianie idei o doniostej
roli muzealnictwa w pielegnowaniu
i krzewieniu tozsamosci historyczne;
i narodowej oraz jego rdznorodnosci

i bogactwa odnoszaceqo sie
do tradycji regionéw, miejsc, mniejszosci
narodowych oraz kulturowych;

» prowadzenie dziatalnosci rozumiane
jako wazny element dialogu spotecznego
0 aktualnych problemach naszego kraju
oraz wspotczesnego $wiata z perspektywy
zgromadzonych débr kultury i historii.

CO CHCE OSIAGNAC SMP?

Chcemy, aby muzea polskie staty sie miej-
scem budowania nowych relacji spotecznych
opartych na szacunku wobec réznych
przekonari i Swiatopoglagdéw. Chcemy,

aby muzealia bedace dzietem cztowieka

lub natury, poprzez swoja autentycznos¢

i piekno czynity cztowieka wolnym i zdol-
nym do zachwytu nad swiatem. Chcemy
budowac pozytywny wizerunek Srodowiska
muzealnikdw, ktore czerpie wiedze i site

z obcowania z dziedzictwem przeszto-

Sci oraz ma istotny udziat w kreowania
naszej wspotczesnosci i przysztosci.

OTDWARZYSZENIE
MUZERINIKOW
POLSKICH

NASZ CEL CHCEMY OSIAGNAC POPRZEZ

» podejmowanie dziatan, ktorych efektem
bedzie nadrobienie wieloletnich
zalegtosci w zakresie modernizacji
muzealnictwa w Polsce pod wzgledem
jego bazy materialnej oraz w zakresie
nowoczesneqo zarzadzania i struktury;

» wptyw na procesy legislacyjne oraz
lobbing wobec podmiotéw zarzadzajacych
muzeami w celu umozliwienia
modernizacji placdwek muzealnych
oraz poprawy sytuacji muzealnikow;

» promowanie i upowszechnianie
najciekawszych i skutecznych
rozwigzan podwyzszajacych standardy
dziafalnosci polskich muzealnikow;

» przygotowanie koncepcji modelu nowocze-
snego muzealnictwa w Polsce odpowiada-
jacego dynamicznie zmieniajacej sie rze-
czywistosci, dostosowanego do wysokich
standardéw w Europie i bedacego atrak-
cyjng odpowiedzig na proces globalizacj;

» wspotprace z réznymi podmiotami
Na rzecz rozwoju NOWoCzesnego
muzealnictwa w Polsce;

» aktywny udziat w dialogu
miedzynarodowym oraz w procesach
legislacyjnych dotyczacych muzealnictwa

[ICOMI&

i ochrony zabytkéw na terenie
Unii Europejskiej;

» reprezentowanie interesow srodowiska
muzealnego i indywidualnych
muzealnikow w sytuacjach konfliktowych
Ze Swoimi organizatorami;

PAWEL PAWLOWSKI

(A

» monitorowanie funkcjonowania
poszczegdlnych muzedw w rdznych
regionach kraju w celu zapobiegania
sytuacjom konfliktowym oraz
reagowanie na sytuacje, w ktérych
tamane sg przepisy oraz standardy
zachowan dotyczace muzealnictwa.

B PREZES MICHAL NIEZABITOWSKI PODSUMOWUJE | DOROCZNA KONFERENCJE SMP, KATOWICE 7-9 111 2018,
NA ZDJECIU: DR ERYK KRASUCKI, PROF. DR HAB. ROBERT TRABA, DR HAB. JACEK GADECKI

PORTAL: WWW.MUZEALNICY.ORG
ZRODLO: MUZEA | MUZEALNICY W NOWYCH CZASACH.

PROGRAM STOWARZYSZENIA MUZEALNIKOW POLSKICH

ANNA SZUKALSKA-KUS, MICHAL NIEZABITOWSKI, SLAWOMIR SZAFRANSKI
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MUZEUM W POtACZONE) KOMUNIKAC]I

W sobote 19 maja 2018 r zapraszamy naszych widzow do spotkania z muzealng kolekcjg podczas Europejskiej Nocy
Muzeow. W tym roku proponujemy wspolne poszukiwanie potaczen Muzeum, jakie wigza je ze spotecznoscia,
krajobrazem kulturowym i Srodowiskiem naturalnym: z miastem Deblin i Garnizonem Deblin, tradycjami Szkoty
Orlat i historia twierdzy, przesztoscia i przysztoscig lotnictwa, w oprawie muzycznej f3czacej pokolenia.

HIPER SKOMUNIKOWANIE - t0 pojecie wy-
myslone w 2001 roku w celu zaprojektowania
wielu srodkéw komunikagji, jakie mamy dzisiaj,
takich jak kontakt twarzg w twarz, poczta
elektroniczna, komunikator internetowy, telefon
czy Internet. Ta globalna sie¢ potgczen staje
sie kazdego dnia bardziej ztozona, réznorodna
i zintegrowana. W dzisiejszym hipertgczonym
Swiecie muzea dofaczaja do tego trendu.

Ztego powodu Miedzynarodowa Rada Muzedw
(1com) wybrata temat Hyperconnected museums:
new approaches, new publics - Muzea hiper sko-
munikowane (hiper-ztaczone): nowe podejécia,
nowa publicznos¢ na Miedzynarodowy Dzien
Muzedw 2018.

Nie sposdb zrozumiec roli muzedw, nie biorgc
pod uwage wszystkich powiazan, jakie tworza.
Sa nieodtaczng czescig ich lokalnych spoteczno-
Sci, krajobrazu kulturowego i rodowiska natu-
ralnego. Dzigki technologii muzea moga teraz
wyjs¢ poza swojg rdzenng widownig i znalez¢
nowych odbiorcow. Wazne jest podejscie do zbio-
réw w inny sposob: moze to by¢ digitalizacja
kolekgji, dodanie elementéw multimedialnych
do wystawy lub cos tak prostego, jak hashtag,
ktdry pozwala odwiedzajacym dzielic sig swoim
doSwiadczeniem w mediach spotecznosciowych.

Jednak nie wszystkie te nowe pot3czenia s3
spowodowane technologia. Poniewaz muzea
staraja sie zachowac znaczenie w spote-
czenstwie, kieruja swoja uwage na lokalng

spotecznos¢ i roznorodne grupy, ktére ja
tworzg. W rezultacie w ciggu ostatnich lat
byliSmy Swiadkami narodzin niezliczonych
wspdlnych projektow organizowanych przez
muzea z udziatem mnigjszosci, ludéw tubylczych
i lokalnych instytucji. Aby zaangazowac te
nowa publiczno$¢ i wzmocni¢ ich wzajemne
relacje, muzea musza znalez¢ nowe sposoby
interpretacji i prezentacji swoich zbiorow.

ZRODLO; WWW.ICOM.MUSEUM

Réwniez nasz koszalifski oddziat zaprasza
w sobote 19 maja w godzinach 18.00-24.00,
na specjalny program w ramach BaRockowej Nocy
Muzedw, organizowanej w te jedng noc przez
kilka koszalinskich instytucji: m.in. Muzeum

MALWINA MARKIEWICZ

w Koszalinie, Archiwum Pafistwowe. Temat
przewodni bedzie okazjg dofaczenia wybranych
motywow historycznych i wspotczesnych oraz
prezentagji zbioréw w innym Swietle.

Zapraszamy do Muzeum Sit Powietrznych
w Deblinie w godzinach 18.00-24.00.

W programie m.in. lotnicze inspiracje
artystyczne, pokaz sokolniczy,
koncert zespotu Nalepa Band,

Wwystepy uczniow oLL
pod kierownictwem
Andrzeja Krélikowskiego.

Szczegdtowy program dostepny
na naszej stronie
WWW.MUZEUMSP.PL



. T " i A
dat . e 4 el 5 7L S
. M “—“ﬁqwﬂu@"'wmh - . —

-

B 0GOLNY WIDOK STALAGU LUFT IV — LATO 1944 R.

B PRZYBYCIE KOLUMNY NOWYCH JENCOW

DO OBOZU — LATO 1944 R.

B POGRZEB JENCA ZMARLEGO W OBOZIE. ZWRACA UWAGE NIEMIECKA

WOJSKOWA ASYSTA HONOROWA — ]ESIEN 1944 R.

LOSY ALIANCKICH JENCOW WOJENNYCH
STALAGU LUFT IV = GROSS TYCHOW

STALAG LUFT IV - GROSS TYCHOW, to jeden z najmniej znanych obozow dla
lotnikow alianckich, utworzony przez Niemcow w okresie 11 wojny Swiatowe;.
Zwykle wymienia si¢ Stalag Luft 111 w dzisiejszym Zaganiu, rozstawiony

w amerykanskim filmie wojennym z 1963 r. pt. Wielka ucieczka w rezyserii

Johna Sturgesa, zrealizowanym wedtug powiesci The Great Escape Paula Brickhilla.
Jego kanwg byta autentyczna, zbiorowa ucieczka podkopem Harry, 76 jeficow
roznych narodowosci z dwczesnego Kriegsgefangenenlager der Luftwaffe

Nr 3 Sagan-Carlswalde. Polski widz z pewnoscig pamieta znakomite role

Steve McQueen'a, Jamesa Garnera, Charlesa Bronsona i wielu innych.

Wydawato

sie, ze Stalag
Luft IV,
potozony
wsrod lasow
dawnej rejengi
koszalifiskiej
zostanie
skazany na

zapomnienie...

B EWAKUACJA OBOZU - LUTY 1945 R. PRAWDOPODOBNIE
JEDYNE ZACHOWANE ZDJECIE Z ,MARSZU SMIERCI”

TROCHE HISTORII

0bdz powstat w koncowym okresie 11 wojny

Swiatowej w Zaganiu (niem. Sagan), w kwietniu

1944 . jako Stalag Luft 1v Sagan-Belaria, stanowigc
poczatkowo podobdz tamtejszego Stalagu

Luft n1. Po kilku tygodniach przeniesiono go

na Pomorze, w poblize miejscowosci Tychowo.
Na nowym miejscu, 0bz zlokalizowano w kom-
pleksie leSnym, ok. 2,5 kmna potnocny-wschéd

od Podborska (niem. Kiefheide) i 5,5 km na pot-
nocny-zachdd od Tychowa. Wiasnie tej miej-
scowosci obdz zawdziecza nazwe Grop Tychow.
Niespetna kilometr od obozowych drutéw

znajdowata sig niewielka osada Modrolas (niem.
Mandelatz).

Teren stalagu podzielono na cztery, odgro-
dzone od siebie pasami granicznymi, sektory
A, B, C, D, na ktdrych sukcesywnie wznoszono
baraki. Zaopatrzenie w wode miafa zapew-
ni¢ przeptywajace nieopodal rzeczki Lisnica
i Leszczynka. 14 maja 1944 do przygotowa-
nego sektora A przybyt pierwszy transport
64 lotnikéw alianckich. W lipcu tegoz roku,
kolejnym transportem przywieziono jeficow
z obozbéw przejsciowych Dulag Luft Wetzlar
spod Frankfurtu n. Menem oraz z Budapesztu.
W miare oddawanych do uzytku barakéw,
do Modrolasu przybywaty kolejne transporty
lotnikbw. Te najwieksze liczebnie, dotarty
tu latem i jesienia 1944 r. Byli to - ewakuowani
drogg morska do Swinoujscia - jeficy z poto-
zonego na Litwie, stalagu Luft vi Heydekrug.
Na tereny te, szybkim marszem, zblizata sie
bowiem Armia Czerwona.

S TAL AG

B GRAFIKA OBOZOWA — WIDOK STALAGU

Wedtug dokumentacji obozowej, na dzien
1stycznia 1945 r. w obozie przebywato 8708
Amerykandow, 9o2 lotnikéw brytyjskiego
RAF-U 1132 Rosjan’. Co ciekawe, sktad grupy
RAF byt wielonarodowosciowy. Doliczono
sie w nigj 147 Kanadyjczykdw, 58 Polakdw,
37 Australijczykow, 22 Nowozelandczykow,
8 Potudniowoafrykafczykéw, 5 Czechdw,
2 Francuzéw i1 Norwega’.

Stalag Luft v na terenie Modrolasu funkcjo-
nowat niespetna g miesiecy. Prawdopodobnie
do korica byt zalezny od obozu w Zaganiu, gdyz
przez caty czas korespondencja z Tychowa stem-
plowana byta pieczatkami obozu Stalag Luft 111.

Z poczatkiem1945 r., wraz z nadchodzacym
frontem, niemieckie wiadze administracyjne
i wojskowe rozpoczety ewakuacje za Odre
ludnosci cywilnej oraz jeficéw z obozéw zlo-
kalizowanych na terenie Pomorza. W pierwszej
kolejnosci wywieziono chorych.

Juz 28 stycznia ze stacji kolejowej w Podbor-
sku odjechat transport lotnikdw z obozowego
lazaretu. Jego celem byt Stalag Luft | Barth (P6t-
nocne Niemcy). Nastepnie, w ciggu dwadch dni,
6-8 lutego 1945 r. ewakuowano caty obdz. Piloci
podzieleni zostali na kilka kolumn marszowych
i pod eskorta ruszyli nazachdd. Ich trasa wiodta
przez: Biatogard, Swinoujscie az pod Hamburg.
Stamtad skierowani zostali do Fallingbostel
(Dolna Saksonia), gdzie miescit sie Stalag x1 8.
Niewiarygodne, ale w ciggu od 51 do 87 dni
jeficy pokonali trase o dtugosci okoto 950 km.
Z zebranych relacji Swiadkdw i zachowanych
dokumentéw wynika, ze z obozu Grof Tychow
ewakuowano ok. 6 tysiecy jeficow. Prawie 1300
nie przezyto trudéw morderczej wedrdwki. Nic
wiec dziwnego, ze nazwano jg Marszem Smierci.
Ocaleni doczekali wolnosci dopiero 2 maja
1945 1. gdy Stalag x1 B zostat wyzwolony przez
wojska amerykanskie>.

1 Zob. Stalag Luft 1v. 70. rocznica Marszu
Smierci 7.02.2015, Tychowo 2015, 5.1,

2 Ibidem.

3 Ibidem
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Po zakoriczeniu wojny baraki i inne urzadzenia
obozowe dos¢ szybko zostaty rozebrane. Oko-
liczna ludnos¢ po prostu potrzebowata drewna
na budulec. Teren dawnego stalagu z wolna
zaczeta zawtaszezaé przyroda. Wydawato sie,
Ze 0 tym miejscu, teraz zaro$nietym gestym
lasem nikt juz nie bedzie pamietat. Co najwyzej
najstarsi mieszkancy Tychowa lub Podborska,
ktorzy przybyli w te strony krétko po 1945 roku.

Stato sie jednak inaczej. Najpierw w Zespole
Szkot Rolniczych w Tychowie powstata niewielka
Izba Pamieci. PdZniej dwaj pasjonaci pochodzacy
zKoszalina, Zygmunt Wujek i Jupi Podlaszewski
zaczeli na nowo odkrywac zarosnietg drzewami
historie. Pierwszy, to znany artysta rzezbiarz,
natomiast drugi to animator kulturalnyianglista.
Udato im sie nawigzac kontakty z zyjacymi
jeszcze, dawnymi amerykanskimi jeficami z tu-
tejszeqo stalagu. Zaczely odzywac sie rowniez
rodziny niezyjacych lotnikéw. Po prawie pot
wieku, do Tychowa zaczeli zjezdzac dawni jeficy.
Ktdregos razu przybyto ich prawie dwudziestu,
nie liczac rodzin *. 2 wrzesnia1992 r. na terenie
nieistniejacego juz Stalagu odstonieto pomniki
upamietniajgce wszystkich lotnikéw wiezionych
od maja1944 do lutego 1945 roku. Pomnik skfada
sie z trzech glazow narzutowych, przy czym
Srodkowy - najwyzszy — przedstawia postac
lotnika w pilotce, opierajacego sie o $migto
samolotu i wykutymi napisami w jezyku angiel-
skim oraz polskim. Drugi pomnik stoi w poblizu
stacji kolejowej w Podborsku, upamietniajac
dojezdzajace tam transporty jeficow ®. Obydwa
wykonane zostaly przez wspomnianego arty-
ste - rzezbiarza Zygmunta Wujka.

0d2o10r. miejscem po Stalagu zainteresowali
sie cztonkowie Grupy Rekonstrukcji Historycz-
nej Jack of Diamond z Koszalina, odtwarzajacy
jednostke zamerykariskiej 82 Dywizji Powietrz-
nodesantowej I3dujaca w1944 r.w Normandii.

4 Relacja). Podlaszewskiego - w posiadaniu autora.
5 RelacjaZ. Wujka - w posiadaniu autora.

WOJCIECH GROBELSKI

ZDJECIA ZE ZBIOROW
PAWLA URBANIAKA

Dusz3 tej ekipy okazat sie pochodzacy z Tychowa,
Pawet Urbaniak. Gdy w styczniu 2012 roku w Ko-
szalinie narodzito sie Battyckie Stowarzyszenie
Mitosnikow Historii PERUN, pod jego szyldem
rozpoczely sie prace porzadkowo-eksploracyjne
na terenie dawnego obozu . Pierwsze uroczy-
sto$ci w 2011 1. upamietniajace Marsz Smierci
byty bardzo skromne, alez biegiem lat nabieraty
coraz bardziej oficjalnego charakteru. Dzi$
odbywajg sie one z udziatem wojskowej asysty
honorowej z orkiestra, gromadzac coraz wiecej
uczestnikdw, w tym liczne grono mtodziezy.
Od lat, honorowym gosciem wydarzen jest
p. Krzysztof Mikszo, syn sierz. pil. Jana Mikszo,
stuzgcego m.in. w 305 dywizjonie bombowym
Ziemi Wielkopolskiej. W 1941 1. zostat zestrze-
lony nad terytorium Niemieci trafitdo niewoli.
0d1944 . przebywatw Stalagu Luft v’

Tegoroczne obchody 73 rocznicy Marszu
Smierci maja wyjatkowy, dwudniowy cha-
rakter i odbywajg sie pod patronatem bur-
mistrza Tychowa, p. Roberta Falany oraz
dyrektora Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie,
p. Pawta Pawtowskiego.

0d 20 kwietnia 2018 roku w Muzeum
Obrony Przeciwlotniczej w Koszalinie czynna
bedzie wystawa czasowa pt. Losy alianckich
jericow wojennych Stalagu Luft 1v - Grof Tychow,
na ktorej — w specjalnie przygotowanej aran-
Zacji - zaprezentowano autentyczne pamigtki
po lotnikach, odnalezione na terenie dawnego
obozu. Dopetnieniem wystawy jest réwniez
sesja popularno-naukowa, podczas ktorej
wygtoszono nastepujace referaty:

» Historii powstania oraz
funkcjonowanie Stalagu Luft 1v - Grof8
Tychow - dr Wojciech Grobelski;

» Most pamigci
z zyjgcymi Swiadkami wydarzen. Kontakty
Polska-usa — mgr Jupi Podlaszewski;

» Czytanie listow jenieckich - mtodziez
ze szkoty The English School of Koszalin;

» Geneza powstania pomnika
w Modrolesie — dr hab. Zygmunt Wujek;

» Slady pamieci wydarte z ziemi - Pawet
Urbaniak - Tychowo.

Nastepnego dnia, tj. 21 kwietnia, uczestnicy
uroczystosci odbeda pieszy, symboliczny marsz
od stagji kolejowej w Podborsku pod pomnik
lotnikéw w Modrolesie. Po oficjalnej ceremonii,
ktdrej gospodarzem bedzie burmistrz Tychowa,
p. Robert Falana, w cieniu schrondw po daw-
nej sowieckiej bazie atomowej w Dobrowie,
bedzie czas na spotkanie pokolen, prezenta-
cje placdwek muzealnych oraz Battyckiego
Stowarzyszenia Mitosnikéw Historii PERUN,
ktdrzy - jak co roku - swoim zaangazowaniem
pieknie wpisali sie w tradycje upamietnienia
gehenny lotnikow alianckich. Wszak, jak mawiat
Cyceron: Historia jest Swiadkiem czasow, Swiattem
prawdy, zyciem pamieci, nauczycielkg zycia.

6 Relacja P. Urbaniaka - w posiadaniu autora.
7 Wg ustalen M. Wawrzynkowskiego
Z BSMH Perun.
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m PLK SZCZEPAN SCIBIOR, PODCZAS
Il WOJNY SWIATOWE] PILOT
305 DYWIZJONU BOMBOWEGO.
PO WOJNIE DOWODCA 7. PLBN
W LECZYCY ORAZ KOMENDANT
OFICERSKIE) SZKOLY LOTNICZE)
W DEBLINIE W LATACH 1947-1951.
ZAMORDOWANY W 1952 ROKU
W WYNIKU PROCESU POLITYCZNEGO.
FOTO VIA ROBERT GRETZYNGIER

| PODCHORAZOWIE SFOTOGRAFOWANI
PRZY SAMOLOCIE UT-2. MASZYNY TEGO
TYPU BYLY WYKORZYSTYWANE DO
SZKOLENIA PODSTAWOWEGO. ZDJECIE
WYKONANO W DEBLINIE W DRUGIE)
POLOWIE LAT 40-STYCH
FOT. ZE ZBIOROW M. LITEWSKIE]
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Po zakoficzeniu 11 wojny Swiatowej lotnicy polscy
w Wielkiej Brytanii stangli przed powaznym
dylematem. Zakoficzenie dziatar wojennych
spowodowato, ze ,bez pracy” pozostawaty
cafe rzesze zotnierzy. Byta to sytuacja szcze-
gdlnie trudna dla obcokrajowcdw. Polscy piloci
hotubieni w1940 roku, piec lat pézniej stali sie
elementem niepozadanym i to przede wszyst-
kim z obiektywnych powoddw. Pilotow byto
po prostu zbyt wielu. O ile zastuzeni, znani
iwysocy stopniem lotnicy byliw stanie pozostat
w stuzbie, to zdecydowana wigkszos¢ musiata
albo szukacinnego zawodu albo zastanowic sie
nad powrotem do kraju. To drugie rozwigzanie
w normalnych warunkach bytoby oczywiste
jednakw dwezesnych realiach byfa to skrajnie
trudna decyzja. Polska po 11 wojnie Swiatowej
dostata sie pod wptywy Zwigzku Sowieckiego.
W kraju wiadze objat nadany przez Sowietow
rzad komunistyczny ktéry prezentowat bardzo
jasny stosunek wobec paristw zachodnich i nie
uznawat rzadu emigracyjnego. O ile oficjalnie

,Rzad Demokratyczny” zachecat pozostajacych

na Zachodzie zotnierzy do powrotu do kraju,
to w rzeczywistosci prezentowat wobec nich

swoisty, nieufny stosunek. Pogtoski o tym jak

nowe wiadze odnoszg sie do Zotnierzy wal-
czacych na zachodzie, docieraty za granice

i generowaty obawy przed powrotem zwojennej

emigracji. W konsekwencji z ponad 14 tys. pol-
skich lotnikéw do Polski wrcito tylko ok. 3 tysiecy.
Lotnicy przybywajgcy do Polski z Zachodu,
od samego poczatku swojej bytnosci w kraju

byli poddani Scistej inwigilacji. Od momentu

weryfikacji co nastepowato zazwyczaj tuz

po przyplynieciu i zejsciu na lad, stawali sie

oni obiektem statej obserwadji tajnych stuzb.
W rozumieniu komunistéw kazdy ,Rafowiec”
byt potencjalnym szpiegiem i wrogiem nowej

wiadzy. Z drugiej strony dla odradzajacych sie

po wojnie w Polsce Wojsk Lotniczych byli ludzie

szczeqblnie przydatni.

W1945 roku przyttaczajaca wiekszos¢ personelu
latajgcego stanowili Sowieci. Jedynie 10 %. kadry
oficerskiej byto ztozone z Polakow. Wiadze
komunistyczne zaktadaty iz do 1947 roku uda
sig zmieniC ten stan rzeczy, a personel lotniczy
bedzie sktadat sie w catosci z obywateli polskich.
Naturalnym byto iz do osiggniecia tego celu
bardzo przydatni byli oficerowie walczacy
podczas 11 wojny Swiatowej na Zachodzie
Europy. Dobrze wyszkoleni, i przede wszystkim
posiadajacy ogromne doswiadczenie bojowe
lotnicy staliby sie doskonatg kadrg dowddcza
i instruktorska dla mtodych pokolef pilotow.
Ci, ktdrzy wracali wybierali jednak rdzne drogi
dalszego zycia. Wiekszo$¢ zdecydowata sie
na przejécie do cywila, lub te z racji negatywnej
weryfikacji nie dane im byto powracic do stuzby
w wojsku. Mniejszej czesci tzw. ,Rafowcow”
umozliwiono stuzbe w Wojskach Lotniczych.
Miedzy innymi dzieki temu juz w 1946 roku

obywatele sowieccy stanowili jedng trzecia
kadry, zas rok pozniej ich liczba spadata do10%.

Jednymz najbardziej znanych pilotow ktdrzy wro-
cili dokraju po wojnie byt Stanistaw Skalski, wy-
bity cztowiek, as mysliwskii Swietny doceniany
przez sojusznikow dowddca. Do Polski przypty-
nat 8 czerwca 1947 roku na pokfadzie statku ss
Clan Lamont razem z setkami innych zotnierzy,
oraz z kilkoma przyjaciotmi takimi jak Witold
tokuciewski, Tadeusz Nowierski czy Zygmunt
Sokotowski. Po pozytywnym przejsciu weryfi-
kacji Stanistaw Skalski 24 czerwca 1947 roku zo-
statmianowany inspektorem techniki pilotazu
w Wydziale Wyszkolenia Bojowego Dowddz-
twa Wojsk Lotniczych. Petnit te funkcje przez
rokw zasadzie bez wigkszych komplikacji cho¢
nalezy zaznaczy¢ iz wedtug przekazow zrodto-
wych byt przez caty ten okres inwigilowany przez
tajne stuzby komunistyczne. Losy Skalskiego
jednak przybraty tragiczny obrét z innych po-
woddw. Mianowicie utrzymywat on znajomosé
zWhadystawem Sliwifiskim, pilotem mysliwskim
W Czasie wojny autorem dwusetnego zestrze-
lenia dla 303 Dywizjonu Mysliwskiego, ktory
to przed powrotem do kraju podjat prace dla
polskiego wywiadu, wspétpracujacego z bry-
tyjskim. Prowadzit w Polsce dziatalnos¢ szpie-
gowska polegajacg na pozyskiwaniu informagji
przede wszystkim zwigzanych zlotnictwem. Pra-
cowatw ten sposdb okoto roku. W koficu jednak
funkcjonariusze Ministerstwa Bezpieczenstwa
Publicznego trafili na trop siatki szpiegowskiej
i aresztowali Sliwifiskiego. W zwigzku z aresz-
towaniem zorganizowali w jego mieszkaniu

Jkociot" wytapujgc wszystkich ktérzy troszczac

sieoniego odwiedzali to lokum. Tak do aresztu
Sledczeqo trafit Stanistaw Skalski ktdry rowniez
zaniepokojony telefonem od zony kolegi odwie-
dzitjego mieszkanie.

Podczas Sledztwa stosowano wobec Skalskiego
najstraszniejsze tortury. Wielogodzinne prze-
stuchania, bicie, tzw. stojki, przetrzymywanie
w zaciemnione] izolatce i wiele innych znanych
tylko ,specjalistom” zmep. Mimo tego iz lotnik,
nie miat zadnego zwigzku z dziatalnoscig Sli-
wirskiego, nie znaleziono tez przeciwko niemu
zadnych dowoddw, ostatecznie 7 kwietnia1950
roku zostat wyrokiem sadu skazany na kare
Smierci. Kara nie zostata jednak wykonana.
Dopiero 29 stycznia 1951 roku, Bolestaw Bierut,
skorzystatz prawataski, i zadecydowat o zmianie
wyroku z kary Smierci na dozywocie z pozosta-
wieniem w mocy kar dodatkowych czyli utraty
praw na zawsze i przepadku mienia. Skalskiego
poinformowano o tej decyzji 22 lutego 1951
roku czyli prawie miesigc pdzniej. Pierwotnie
wieziony w Rawiczu, za$ w grudniu 1953 roku
przeniesiony do aresztu we Wronkach byt wie-
ziony w koszmarnych warunkach. jedynie dzieki
silnemu charakterowi i hartowi ducha udato mu
sie przetrwac ten tragiczny okres. Ostatecznie

Stanistaw Skalski wyszedt z wiezienia w wyniku
amnestii 20 kwietnia 1956 roku. W zwigzku
ze sprawg Sliwifiskiego, na kary wigzienia
skazano réwniez innych lotnikéw takich jak
Tadeusz Nowierski, Wiadystaw Kamirski czy
Bolestaw Jedliczko. Zdzistaw Radomski mimo
iz ostatecznie uniknat wiezienia byt straszliwie
torturowany podczas $ledztwa. Na kare 5 lat
pozbawienia wolnosci zostata réwniez skazana
zona Wadystawa Sliwiriskiego, Myra. Sam
Wihadystaw Sliwifiski zostat zamordowany
strzatem w tyt gtowy 15 lutego 1951 roku.

Do najbardziej tragicznych, nalezy jednak
historia Szczepana Scibiora, w trakcie 11 wojny
Swiatowej pilota 305 Dywizjonu Bombowego.
Po zakoriczeniu dziatan wojennych Scibior
w droge do kraju wyruszyt 20 marca 1946 roku.
Wyplywajac ze Szkocji do portu w Gdarsku do-
tart 22 marca. Po przejsciu odpowiednich kontroli

personalnych oraz badar lekarskich, Scibior
otrzymat tymczasowe zaswiadczenie o prze-
biequ stuzby wojskowej oraz o demobilizacji.
Nastepnie zostat skierowany do Departamentu

Personalnego Wojska Polskiego w Warszawie.
Pierwotnie skierowany do rezerwy ostatecznie

trafitdo7. Samodzielnego Putku Bombowcéw

Nurkujacych w teczycy, gdzie poczatkowo

dublowat stanowisko sowieckiego dowddcy,
a21sierpnia 1946 roku zostat mianowany do sa-
modzielnego kierowania jednostk. Doskonale

Wywigzywat sie ze swoich obowiazkdw i w tym

bardzo trudnym okresie sprawnie kierowat

szkoleniem mtodych pilotéw. Jego dziatania

zostaty docenione, pierwotnie odznaczono

go Orderem Odrodzenia Polski v klasy za$

17 grudnia 1946 roku otrzymat awans na put-
kownika. Scibior podczas stuzby w putku nie raz
jeszcze dawat dowdd swojego doswiadczenia

i profesjonalizmu. W konsekwencji 27 sierpnia

1947 roku zostat mianowany komendantem

Oficerskiej Szkoty Lotniczej w Deblinie. Byt
to czas w ktérym kadra stanowita bardzo

ciekawy pejzaz. Znajdowali sie tam oficerowie

sowieccy, Polacy wyszkoleni na wschodzie, oraz
pierwsi ktorzy otrzymali szkolenie w kraju.
Duz3 grupe stanowili lotnicy walczacy podczas

waojny na zachodzie. Scibior objat komende

w szkole w trudnym z wielu powoddw okresie.
Problemy, kadrowe, sprzetowe czy logistyczne

powodowaly iz funkcjonowanie szkoty byto

mocno utrudnione. Mimo to jednak nowy

komendant ktadac ogromny nacisk na dyscypling
i sumienne realizowanie punktéw szkolenia

uzyskiwat zadowalajace rezultaty.

W1948 roku w krajach bloku komunistycznego
nastapito zaostrzenie kursu politycznego. Wha-
dze postawity sobie za cel pozbycie sie zwojska
ludzi ideologicznie obcych, tzn. przedwojennych
oficerdw oraz tych, ktdrzy w czasie 11 wojny
Swiatowej walczyli na zachodzie. We wszystkich
rodzajach sit zbrojnych, a wiec w Wojskach

Ladowych, Marynarce Wojennej oraz Wojskach
Lotniczych, tajne stuzby przeprowadzity operacje
ktrej celem miato by¢ oskarzenie i skazanie
oficeréw odpowiedzialnych za tzw. ,Spisek
w Wojsku”. W wyniku operacji wykreowano
miedzy innymi ,Kierownictwo Konspiracji
Wojsk Lotniczych”, ktére miato rzekomo dziatac
na szkode pafistwa organizujac spisek majacy
na celu obalenie wiadzy komunistycznej poprzez
struktury armi.

W zwigzku z przeprowadzang operacjg aresz-
towano Szczepana Scibiora. Nastpito to 9
sierpnia1951 roku. Rodzina oficera, a wiec zona
Janina oraz dwie cérki Barbara i Magdalena
zostaty eksmitowane na bruk ze stuzbowej
kwatery. Dano im na to trzy dnil Scibiora
pierwotnie przewieziono do aresztu Informacji
Wojsk Lotniczych, a nastepnie do aresztu Gz!
wp gdzie zostat pozbawiony dystynkgji i osa-
dzony. W zasadzie od razu przystgpiono do tzw.

konwejera” czyli wielogodzinnych przestuchan

przeprowadzanych w dziefi i w nocy przez
zmieniajacych sie Sledczych. Miato to na celu
zmuszenie lotnika aby przyznat sie do abso-
lutnie fikcyjnych oskarzen. Przez dwadziescia
dni tortur, bezsennosci i grozb pod adresem
najblizszej rodziny i wiasnym Scibior ,przyznat
sie” do fatszywych zarzutéw.

Nie byt to jednak koniec, byty komendant
osL, bytw pdzniejszym czasie przestuchiwany
w podobny sposdb oraz konfrontowany zinnymi
oskarzonymi w celu wykreowania nowych
fatszywych zeznaf i oskarzen. Pod czujng
kontrolg ptk. Antoniego Skulbaszewskiego,
ptk. Whadystawa Kochana i pptk. Nauma Le-
wandowskego, preparowano odpowiednie
zeznania ktdre miaty postuzy¢ do wydania
wyroku w procesie.

Finatem $ledztwa byt rozpoczety 8, a zakofczony

13 maja 1952 roku tajny proces Najwyzszego

Sadu Wojskowego na ktdrego czele stat ptk
Piotr Parzeniecki. W procesie tym oprocz ptk.
Szczepana Scibiora oskarzono ptk. Bernarda

Adameckiego, ptk. Augusta Menczaka, ptk.
Jézef Jungrawa, pptk. Stanistawa Ziacha, pptk.
Aleksandra Majewskiego, pptk. Wiadystaw

Minakowskiego, pptk. Stanistawa Michow-
skiego. S3d oskarzyt lotnikéw o dziatalnosé
dywersyjno-szpiegowska w szeregach Wojska

Polskiego. Oprdcz pptk. Majewskiego i pptk.
Ziacha skazanych na dozywocie, reszta oficerow

zostata skazano na kare $mierci. Wnioskowane

przez oficerdw wnioski o rewizje procesu zostaty

odrzucone. Owczesny prezydent Bolestaw Bierut
nie skorzystat z prawa faski, mimo wielu prosb

np. ze strony cérek Szczepana Scibiora. Wyrok
zostat wykonany 7 sierpnia 1952 I. na terenie

wiezienia mokotowskiego. Ptk. Szczepan Scibior
oraz ptk Bernard Adamecki, ptk August Menczak,
ptk Jozef Jungraw, pptk Wiadystaw Minakowski,
pptk Stanistaw Michowski zostali zamordowani

strzatem w tyt glowy.

W zwigzku ze Sledztwem 15 pazdziernika 1952

roku odbyt sie drugi proces w ktdrym oskarzono

pptk. Zygmunta Sokotowskiego, pptk. Romana

Rypsona, mjr. Konstantego Sabitto oraz myr.
Romana Kurkiewicza. Wszyscy oskarzeni zostali

skazani na kare Smierci, jednak ostatecznie

wykonano jg wobec pptk. Romana Rypsona

i pptk. Zygmunta Sokotowskiego. Kara pozo-
statych zostata zmieniona na dozywocie lub

dtugoletnie wiezienie.

W 1956 roku w wyniku tzw. odwilzy, wyroki
z procesow roku 1952 uchylono wskazujac
na niezgodne z prawem metody ich przeprowa-
dzania oraz mase skrajnych naduzy¢. Nie mogto
to jednak wrdcic zyciazamordowanym lotnikom.

Okres 0d 1945 do 1956 roku jest zdecydowanie
najbardziej tragicznym w powojennej historii
Polski. Przesladowania polityczne prowadzone
wowczas na gigantyczng skale pozbawity zycia
wielu ludzi. Lotnicy, nie byli tutaj wyjatkiem
i zamiast tworzy¢ odradzajace sie lotnictwo
czesto kofczyli w wigziennych celach lub
bezimiennych grobach.



Bl MJR. PIL. B. ORLINSKI, KPT. OBS. J. LEMIESZONEK PRZY SAMOLOCIE DE HAVILLAND ,MOSQUITO" (FOT. VIA BOGUS'LAWJEDRVCH)

B LOTNICY 305 DYWIZJONU BOMBOWEGO NA LOTNISKU W LASHAM, LISTOPAD 1944. OD LEWE):

KPT. OBS. ). MAYER, MJR. PIL. K. KONOPASEK(DOW()DCA) « MJRPIL. T. CZOtOWSKI, MJR. PIL. B. ORLINSKI « KPT. OBS. J. LEMIESZONEK « KPT.

OBS. M. ADUCKIEWICZ « KPT. PIL. Z. POPLAWSKI « MJR. OBS. ). tAGOWSKI « MJR. PIL. R. KALUZA (FOT. VIA BOGUS'LAWJEDRVCH)

SPEKTAKULARNE AKCJE 305 DYWIZJONU BOMBOWEGO

Wiele uwagi przykuwa dziatalnosc polskich dywizjonow mysliwskich w czasie pierwszej wielkiej bitwy powietrznej 11 wojny
Swiatowej - bitwy o Wielka Brytanie, ktora zmusita Hitlera do zmiany swych planéw. Stusznie mowi sie o heroicznych wyczynach,
umiejetnosciach i brawurowych akcjach polskich mysliwcow nad Afryka, Europg czy na Dalekim Wschodzie. Znacznie mniej atencji
przyktada sie zmudnej pracy dywizjonow bombowych, ktore braty udziat w tej wojnie - bombardujc niemieckie barki inwazyjne,
eskortujac konwoje morskie, atakujac miasta niemieckie i w koficu zrzucajac kontenery z zaopatrzeniem dla walczacej Warszawy.

Loty tych formacji
czesto wykonywane
byty w ukryciu

nocy, a akcje
trwajgce po kilka
godzin, mimo

Ze wymagajgce
ogromneqo
przygotowania

i precyzji, czesto
podsumowywane
byty jedynie
stwierdzeniem
,0siggnieto cel
wyprawy bombowej,
bomby zrzucono

na cel’

Cztery polskie dywizjony bombowe 300, 301,
304, 305 i 1586. Eskadra Specjalnego Przezna-
czenia wniosty ogromny wkfad w zwyciestwo
aliantéw, w11 wojnie Swiatowej ponoszac przy
tym réwnie wielkie straty. Loty tych formacji
czesto wykonywane byty w ukryciu nocy, a akcje
trwajace po kilka godzin, mimo ze wymagajace
ogromnego przygotowania i precyzji, czesto
podsumowywane byty jedynie stwierdzeniem
osiggnieto cel wyprawy bombowej, bomby zrzucono
na cel. Zniszczony cel bombowy z requty nie byt
tak spektakularny dla przecigtnego odbiorcy
i znacznie trudniejszy do wyobrazenia, niz
zestrzelone mysliwce. Ciezko policzy¢ i przy-
pisa¢ pojedynczym pilotom straty 11 Rzeszy
po zniszczeniu, np. Szkoly Sabotazu ss, czy
zbombardowaniu i zniszczeniu, niespetna
miesigc pozniej, cystern z milionami litréw
benzyny w Nomeny pod Nancy 31 Vil 1944 T.
dokonane przez polski 305 dywizjon bombowy.

305 Dywizjon Bombowy Ziemi Wielkopolskiej
i Lidzkiej zostat utworzony rozkazem z dnia
1wrzesnia1940 r.Cze$¢ oficeréw domagata sie
nadania imienia Marszatka J6zefa Pitsudskiego,
ktdre czgsto spotyka sie w literaturze — wedtug
Dziennika Bojowego jednostki imie Marszatka
zostato nadane jedynie Eskadrze ,A" tegoz
dywizjonu, a imig 305 Dywizjon Bombowy
Ziemi Wielkopolskiej nadat Naczelny Wodz
tajnym rozkazem L.dz. 464/G.M./42, 25 sierpnia
1942 roku. Swieto dywizjonu ustalono w rocznice
pierwszego lotu bojowego na sktad paliw pod
Rotterdamem 22 kwietnia 1941 roku.

W pierwszym etapie dziatalnosci operacyjnej
do gtéwnych zadan 305. nalezaty ataki bom-
bowe na witalne, niemieckie osrodki przemy-
stowe, sktady paliw oraz miasta niemieckie.
Dywizjon poczatkowo wyposazony byt w bry-
tyjskie samoloty Fairey Battle, ktdre jednak
jako nieefektywne i bedace zbyt fatwym celem,
szybko zostaty zastgpione samolotami Vickers
Wellington kolejnych wersji. O ogromnym wy-
sitku zatdg bombowych moze $wiadczyé fakt,
ze do konca1941 roku, po niespetna dziewieciu
miesigcach straty dywizjonu wynosity 66 0s6b
personelu latajgcego - zabitych, rannych lub

wzigtych do niewoli — 11 petnych zatdg, przy
stanie etatowym 16 zatdg. Wsrdd wzietych
do niewoli byt dowddca Eskadry ,B" kpt. pil.
Szczepan Scibior - pozniejszy, powojenny ko-
mendant Szkoty Podchorazych Lotnictwa w De-
blinie. Wardd pilotow dywizjonu zginat pptk pil.
Stanistaw Skarzyfiski, ktory w1933 roku, jako
pierwszy pokonat Ocean Atlantycki samolotem
turystycznym - polskiej konstrukgji Rwb 5 Bis.
Straty rosty — po dwuipdtletnim okresie dziatan
dywizjon stracit 179 lotnikdw, w tym 146 zabi-
tych, 33 wzietych do niewoli. Aby zmnigjszy¢
straty osobowe dywizjon 305 zostat wypo-
sazony w amerykanskie samoloty Mitchell
a nastepnie w brytyjskie, dwumiejscowe De
Havilland Mosquito. Dywizjon wszedt w skiad
2. Taktycznych Sit Powietrznych przygotowu-
jacych inwazje na Europe.

Do gtéwnych zadan dywizjonu weszly dyzury
bojowe majace za zadanie niszczenie wszel-
kich przejawdw ruchéw nieprzyjaciela oraz
precyzyjne ataki na cele naziemne znajdujace
sie za linig frontu.

Przygotowanie takich akcji nie byto tatwe,
2whaszcza dla zatdg prowadzacych - poprzedzaty
je studia map, terenu i precyzyjne wyliczenia,
od ktorych zalezato powodzenie akcji i bezpie-
czefstwo zatdg biorgcych udziat w wyprawie.

O operacji przeprowadzonej 2 sierpnia 1944 roku
opowiada we swych wspomnieniach kpt. nawig.
Tomasz Kasprzyk, ktorywrazzkpt. pil. Adamem
Rayskim miat przygotowac plan ataku na Cen-
trum Szkoleniowe sabotazu i szpiegostwa
ss Chateau-Maulny nad Loarg, koto Le Mans
we Frangj.

To jest wasz cel - méwi [Komendant] - niemiecka
szkota sabotazystdw koto miasta Le Mans w potowie
drogi Paryz - Nantes. Wy, jako zatoga prowadzgca,
studiujcie teren, wybierajqc kierunek nalotu, biorgc
pod uwage, Ze bombardowanie odbedzie sie w dzief
izlotu koszgcego. Doktadny dziefi i czas podany wam
bedzie w odpowiednim terminie. Mozecie przychodzic
tutaj, kiedy czas wam pozwoli, aby zapoznawac sie
ze szczegdtami celu. Jeszcze raz przypominam wam:
rozmowa nasza nie istniata | ...]

2 sierpnia, gdzies przed godzing pietnastg, wzywa nas
oficer operacyjny i dowiadujemy sie, Ze dzis 0 godzinie
21-sz¢j bombardujemy nasz cel. Dodatkowo podaje
nam informacje, ze 5 mil na potudnie znajduje sie
niemieckie lotnisko Focke-Wulfow |...]

Eskadra wystartowata o wyznaczonej godzinie
i przyjeta uszykowanie bojowe — schody w lewo.
LecieliSmy tuz nad wierzchotkami drzew i dachow
kierujgc sie na miejscowost Littlehampton, gdzie
przekroczylismy brzeg Kanatu La Manche, przyjmujqc
kurs prawie na zachdd i przytulajqc sie do wody, aby
nie by¢ wykrytym przez niemiecki radar [...]

Zatoga zblizajac sie do wybrzezy Frangji, na-
prowadzita eskadre na z géry obliczony punkt
przekroczenia brzegu w okolicy Saint-Malo,
by stamtad trzymajac sie kursu rzeczywistego
dolecie¢ do punktu kontrolnego, gdzie w uszy-
kowaniu dwadjkowym wzniedli sie na 1000
stop i przeszli do ataku nurkowego na cel.
Efekt ataku byt druzgocacy dla nieprzyjaciela.
Dwie zatogi uzyskaty bezposrednie trafienia
w gtdwny budynek, Mosquito pilotowany przez
F/Lt Kratke trafit pobliski budynek, kolejna
para zrzucia zapas bomb obok, nie trafiajac
bezposrednio w cel, ostatnia zatoga trafita
prawdopodobnie. Obiekt zostat dodatkowo
ostrzelany. Zaskoczenie byto kompletne, akcja
zakonczyta sie powodzeniem, bez strat whasnych.

Wardd utytutowanych oficeréw dywizjonu 305
znalazt sie réwniez mjr. Bolestaw Orlifiski, znany
ze sweqo rajdu Warszawa- Tokio - Warszawa,

Organizacja wspdlnych przedsiewziec
o charakterze patriotycznym i wojsko-
wym, w tym uroczystosci zwigzanych
z kultywowaniem tradycji 305. Dywizjonu
Bombowego Ziemi Wielkopolskiej, s3 przed-
miotem podpisanego porozumienia po-
miedzy Muzeum Sit Powietrznych a Mo-
bilng Jednostka Dowodzenia Operacjami
Powietrznymi. 21lutego 2018 r.w imieniu
stron porozumienie sygnowali - dyrektor
Pawet Pawtowski oraz dowddca - ptk. dypl.
pil. Mirostaw Nawrocki. Jednym z pierw-
szych zadan bedzie wspdlne przygotowa-
nie wystawy oraz udziat Muzeum w Swie-
cie M)DOP 25.04.2018 ., podczas ktdrego
zostanie nadany patron pik. pil. Szczepan
Scibior i nastapi przejecie dziedzictwa tra-
dycji 305 Dywizjonu Bombowego Ziemi
Wielkopolskiejim. Marszatka Pitsudskiego.

JACEK ZAGOZDZON I

ktory nie majgc mozliwosci wykonywania lotow
mysliwskich, ze wzgledu na wiek przeszkolit sie
na samoloty bombowe. Jako pilot doswiadczalny
pzL szkolit swych kolegéw z dywizjonu w lotach
w sytuacjach krytycznych.

31VI111944 1. Bolestaw Orlifiski wraz ze swym
nawigatorem kpt. Janem Lemieszonkiem
poprowadzit wyprawe majaca unieruchomic
czes¢ zmechanizowanych sit niemieckich
w czasie alianckiej ofensywy w Normandii,
poprzez zniszczenie cystern paliwa, w okolicy
miejscowosci Nomeny. Tak Orlifiski wspomina

te wyprawe:

Polecielismy w dziefi z Anglii. Jasio Lemieszonek
nawigowat, gdyz mysmy prowadzili wyprawe, razem
szes¢ maszyn. Szwaby byty jeszcze w Brescie i Paryzu.
Musielismy sie przekras¢ bardzo nisko nad ziemig
i morzem, by okrgzyC Brest od zachodu, a Paryz
od potudnia, i dostac sie do wschodniej Francji,
gdzie byt nasz cel (mata stacyjka). Dolecielismy
tam dzieki genialnej nawigacji Jasia i wysadzilismy
ogromne cylindry paliwa (...). PowrdciliSmy cato
do Anglii. Trzeba byto caty prawie czas lecieC niziutko
nad ziemig, zeby Szwaby na radarze nas nie ztapali
i mysliwce ich nas nie opadty. | tu wiasnie ,Lemiesz”
pokazat swdj kunszt w nawigacji, gdyz orientacja
Z pomocg mapy trudniejsza jest na niskiej wysokosci.

Zniszczono wowczas ok. 13 min litréw paliwa.
Wielos¢ tego typu akgji pozwalata opdznic ruchy
niemieckich wojsk i zmniejszy¢ mozliwosci
powstrzymania inwazji.
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B SAMOLOT RUMPLER C.I W BARWACH NIEMIECKIEGO LOTNICTWA WOJSKOWEGO.

W TLE SAMOLOT ALBATROS D.1I. ZEBRANA LUDNOSC PODZIWIA OBA SAMOLOTY

HISTORIA ZAPISANA
NA SZKLANE) FOTOGRAFII

Fotografia ma wielka moc - utrwala obrazy historii. Dzieki temu, nawet
blisko 100 lat pdzniej jestesSmy w stanie poznawac dawng rzeczywistosc.
Fotografia jednak to nie tylko papier. Fotografia to takze szkto.

Muzeum Sit Powietrznych od niedawna jest
w posiadaniu wyjatkowych i zarazem bardzo
kruchych fotografii - szklanych negatywéw,
wykonanych technikg kolodionows. Jest to ko-
lekcjam szkietek, ktore przedstawiajg gtownie
samoloty z okresu miedzywojennego i | wojny
Swiatowej, stuzace w tworzacym sie dopiero
polskim lotnictwie wojskowym. Sfotografowano
samoloty w locie, jak i te stojace na lotniskach.

Wiele negatywow ukazuje réwniez liczne
wypadki i katastrofy lotnicze, ktre w tamtych
czasach wecale nie byly czyms rzadkim. Kilka
z utrwalonych na negatywach samolotdw,
nalezato do Oficerskiej Szkoty Lotnictwa, ktrej
siedziba miescifa sie najpierw w Grudziadzu,
a dwa lata pozniej, w 1927 1. zostala przenie-
siona do Deblina. Swiadczy o tym znakowanie
na stateczniku samolotu - 0.S. Samoloty
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B SAMOLOT JUNKERS F.13 W CHARAKTERYSTYCZNYM MALOWANIU. NA TRAWIE LEiA LICZNI OBSERWATORZY

PN

KAROLINA PARDO-DYBCIO

przedstawione s3 najczesciej w barwach pol-
skiego lotnictwa wojskowego - biato-czerwone
szachownice malowane s3 na kadtubie, statecz-
niku i skrzydfach. Znajdujg sie tu rowniez takie
w malowaniu niemieckim (z czarno-biatymi
krzyzami) czy francuskim (z trojkolorowymi
kokardami), ktdre s3 najprawdopodobniej
najstarszymi negatywami, zomawianego zbioru.
Poczatkowo bowiem na polskim niebie lataty
samoloty w roznych barwach, w zaleznosci
zktérego parfistwa dany samolot otrzymalismy
badz zdobyliSmy - dopiero z czasem unormo-
waly sie polskie symbole lotnicze.

B AUTOMOBIL — ZA KIEROWNICA SIEDZI JERZY BIERNACKI,

ZANIM — KAZIMIERA BIERNACKA (ZONAJERZEGO BIERNACKIEGO)

Na jednym z negatyw6w mozna zobaczy¢
samolot Junkers Fa3 w niezwykle barwnym
i oryginalnym malowaniu, sktadajacym sie
nie tylko z biato-czerwonej szachownicy, ale
takze krzyzy i liter.

Inng ciekawostka, jakg znajdziemy na tych
negatywach jest pierwszy samochad, ktory
produkowany byt seryjnie od 1908 . - FordaT,
zaadoptowanego jako ambulans wojskowy. Taka
wersja Forda T byta prezentowana w Muzeum sit
Powietrznychw Deblinie nawystawie czasowej
wlatach 2013-14 oraz podczas Europejskiej Nocy
Muzedw w 2017 roku.

Oprécz tego znajduja sie tu ujecia kilku miast
z tzw. lotu ptaka: Grudziadza, Krakowa,
Wilna, Ireny, czy Deblina. Negatywy te stuzyty

najprawdopodobniej jako pomoc naukowa
w Oficerskiej Szkole Lotnictwa w Deblinie.
Autorem czesci z nich byt najprawdopodobniej
Jerzy Biernacki - Zotnierz-legionista (Legii
Akademickiej), technik-konstruktor tudziez
foto-operator lotniczy w drugiej potowie lat
20-tych, mieszkajacy w Deblinie na lotnisku
wraz ze swojg zong Krystyng. Mozna ich
zobaczy¢ na paru negatywach - siedzacych
w automobilu, czy stojacych na tle zabudowan
lotniska. Na szkietkach ujete zostaty réwniez
inne charakterystyczne dla naszego miasta
budynki takie jak: Patac Mniszchéw - za-
adoptowany dwczesnie, podobnie jak dzis,
jako siedziba ost, Swigtynia Wspomnien
nalezaca do kompleksu patacowo-parkowego
Mniszchéw, budynek Dziatu Nauk osL oraz
oczywiscie port lotniczy.
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B PORT LOTNICZY W DEBLINIE. NA PLACU STOJA
NAJPRAWDOPODOBNIE) SAMOLOTY POTEZ XXV | POTEZ XV

B SAMOLOT BRISTOL F.2B W BARWACH POLSKIEGO LOTNICTWA WOJSKOWEGO B WYPADEK SAMOLOTU CAUDRON G-I11, W MALOWANIU

FRANCUSKIM (KOKARDV NA SKRZVDLACH)

B FORD T ZAADAPTOWANY JAKO AMBULANS WO)SKOWY

Z NAPISEM BOCZNYM ,BR.20.10". NA STATECZNIKU WIDOCZNY NAPIS ,0.5." W TOWARZYSTWIE SAMOLOTU MORANE-SAULNIER MS.35
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NOWE NABATKI

Naszczeg6Ing uwage zastuguje dar od prywat-
nego darczyficy - Czerwony Szkaplerz Meki
Pariskiej oraz modlitewnik nalezacy do por.
pil. (P-2060) Stanistawa Stefana BEtzv, ktdry
latat bojowo w 303 Dywizjonie Mysliwskim
Tadeusza Kosciuszki oraz 316 Dywizjonie Mysliwskim.
Kolor oraz symbole na Czerwonym Szkaple-
rzu nawigzuja do Biblii i Tradycji. Jak podaje
tradycja, Chrystus nosit tunike koloru czerwo-
nego. Symbolizuje to Jego krolewska godnosé

B CZERWONY SZKAPLERZ MEKI PANSKIE)
POR.PIL. STANISLAWA BELZY

| POD DOBRYMI SKRZYDtAMI

oraz odkupieficza Meke i Krew. Na pierwszym
ptatku przedstawiono wizerunek Chrystusa
Ukrzyzowanego otoczonego Narzedziami Meki
Paiskiej, na drugim pfatku, po dwdch stronach
niewielkiego krzyza, znajduja sie: symbol Serca
Pana Jezusa otoczonego cierniowg korong
i symbol Serca Maryi przebitego mieczem. Po
nizej stoja dwaj aniotowie w postawie adoracji.
Celem przyjmujacych Czerwony Szkaplerzjest
szczegolna cze$¢ i ciggta pamie¢ o mece Pana

B MODLITEWNIK POR. PIL. STANISLAWA BELZY
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KATARZYNA RAGUS

Jezusa, jako najdoskonalszy zapat w stuzbie
Jemu oraz wewnetrzny udziat w ego bolesciach.

Kolejny nabytek to wolant z szybowca transpor-
towo-desantowego GOTHA GO-242., Maszyny
zaprojektowanej przez Alberta Kalkerta jako
nastepca szybowca prs 230,0blatanejw1g41r.
Szybowiec stuzyt gtdwnie do zadan transporto-
wych. Najbardziej intensywnie wykorzystywany
byt na $rédziemnomorskim teatrze dziatan

B WOLANT SZYBOWCA GOTHA GO 242

B WNETRZE SZYBOWCA GOTHA GO 242

W ostatnim czasie zbiory Muzeum Sit Powietrznych wzbogacone zostaty
o0 nowe muzealia. Cieszymy sie, Ze darczyicy tak chetnie przekazuja
do nas pamiatki rodzinne, dokumenty i artefakty militarne. Staramy
sig takze na biezaco powigkszac zbiory poprzez zakup nowych obiektow.

wojennych, jednak swoja role odegrat rowniez
na froncie wschodnim.

Niemate zainteresowanie wzbudzita réwniez
Czapka Pomocniczej Lotniczej Stuzby Kobiet
psz na Zachodzie. Jest to unikatowy nabytek,
ktdry z pewnoscig po poddaniu konserwacji
znajdzie swoje godne miejsce na ekspozycji
statej naszego Muzeum.

Zachecamy wszystkich do przekazywania arte-
faktow do zbiordw Muzeum Sit Powietrznych.
Kazdy obiekt zostanie otoczony nalezng czcig

i szacunkiem. Planujemy réwniez stworzy¢
specjalne miejsce na wystawie gtéwnej, w kt6-
rym bedziemy prezentowa¢ wszystkie nowo

pozyskane obiekty i jednoczesnie uhonorowaé
w ten sposdb naszych darczyAcow.

B CZAPKA POMOCNICZEJ LOTNICZE) StUZBY
KOBIET PSZ NA ZACHODZIE

B UMUNDUROWANIE POMOCNICZEJ LOTNICZE) StUZBY
KOBIET PSZ NA ZACHODZIE ZDJECIE ZE ZBIOROW MSP




Kaplica Ku czci
polskich lotnikouw

Planujac wizyte w lotniczym Deblinie warto odwiedzic kaplice poSwiecong pamigci lotnikow w KoSciele Piusa V.

W 1980 . parafianie z Deblina zwrdcili sie
do Kota Trzynastej Promocji w Szkole Orlat
z pro$ba o ufundowanie skromnego epitafium
dla upamigtnienia polegtych wychowankow
Deblina w nowo wybudowanym kosciele.
Koto dziatajace przede wszystkim w Londynie
skupiato w tym czasie 38 absolwentow — przed-
ostatniej promocji przed 11 wojng Swiatowa,
wcielonej do stuzby w1938 .

11x1939 r. piloci 13 Promogji zostali mia-
nowani na pierwszy stopien oficerski. Ze 147
pilotow i obserwatordw, az 72 polegto na polu
chwaty albo $miercig lotnika. Nie ominely ich
niemieckie obozy jenieckie i koncentracyjne oraz
tagry sowieckie, a 25 pozostatych w kraju brato
udziatw dziafaniach podziemnej Armii Krajowej.
W czasie wojny latali operacyjnie na prawie
wszystkich typach samolotéw w Polsce, Frangji,
Afryce, Angliii Wioszech, w polskich i alianckich
jednostkach. Latali na zadania specjalne nad
okupowang Polske i powstaricza Warszawe.
Zestrzelili 66 samolotéw, 15 uszkodzili.

Cztonkowie Kota13 promocji zaproponowal,
aby uczcié nie tylko wychowankéw, ale wszyst-
kich polegtych lotnikéw i cate przedwojenne
polskie lotnictwo wojskowe od chwili jego
powstania do zakonczenia drugiej wojny Swia-
towej. Ksigdz proboszcz Zbigniew Biefikowski
ofiarowat na ten cel jedng z kaplic w Kosciele
PiusaVw Deblinie. Ogtoszono apel w skupiskach
polonii na $wiecie 0 pomoc finansowa uwazajac,
ze projekt ten wart jest wysitku i poparcia.

Przewodniczacy Kota ptk pil Wactaw Reksz-
czyc podjat gtdwny wysitek realizowania tej
mysli. Wielokrotnie podrézowat po Polsce,
organizowati poszukiwat odpowiednich ludzi
i potrzebnego materiatu do budowy kaplicy.
Potrzebny byt architekt, ktdry zrobitby projekt

wystroju kaplicy, jak réwniez rzemie$lnicy
i wykonawcy prac budowlanych.

W oknach po prawej stronie kaplicy wsta-
wiono witraze odznak przedwojennych put-
kéw, szkét i specjalnosci lotniczych. Na lewej
Scianie umieszczono witraze godet eskadr
zgrupowanych wedtug lotniczego ordre de balaille
na1ix1939r., odznakipilotaiobserwatora Ma-
rynarkiWojennej, monogramy szkétiinstytucji
lotniczych nie majacych swoich odznak. Pod
oknami na obu $cianach rury centralnego
ogrzewania przykryto marmurowg boazerig.
Podniesiono i wytozono biatym marmurem
posadzke i niewielkie podium, na ktérym stoi
maty bialy oftarz. Nad nim na marmurowej biatej
Scianie jest zawieszona ozdobna szklana gablota
Zrecznie pisang Ksiega zawierajaca blisko 4000
nazwisk polegtych lotnikéw. W zakrystii ztozono
5 tomOw tej Ksiegi, zawierajgcej wszystkie do-
stepne szczeqty Smierci kazdego lotnika. Tom
| obejmuje okres 1912-39 r. Tom 11 - kampanie
w1939 r.Tom 111 - kampanie francuska i Katyn.
Tom 1v-kampanig naZachodzie. TomVto lotnicy
poleglinawschodnimfroncie iw innych okolicz-
nosciach. Nad gablotg na $cianie umieszczono
hasto ze sztandaru Polskich Sit Powietrznych
Mitos¢ zgda ofiary. Powyzej zawieszono obraz
Matki Boskiej Kozielskiej toczony w miedzi, oto-
czony ptmetrowymi emaliowanymi odznakami
wszystkich dywizjondw powstatych w Anglii.

Po obu stronach ottarza, na marmurowych
Scianach s3 zawieszone dwie pamigtkowe
tablice. Po prawej - tablica Szkoty Podoficerow
Lotnictwa dla Matoletnich, a po lewe] - tablica
dedykacyjna Absolwentow Trzynastej Promogji.

W Srodku kaplicy widoczny jest zyrandol,
zaprojektowany przez absolwenta Trzynastej
Promociji. Skfada sie on z dwdch kondygnacji

ROMAN KOZtOWSKI

LITERATURA

» ). Pawlak, Absolwenci Szkoty Orlgt
1925-1939, Warszawa-Londyn 2002.

» Czyz mogli dac wiecej. Dzieje x111 Promocji, Londyn 1989.

» Relacja ustna $p. ks. Z. Bifkowskiego
i wspomnienia autora, i in.

wksztalcie kot. Nizsza ma na obwodzie 8 podwoj-
nych Swiatet, a miedzy nimiznajduja sig lotnicze

orty w skrzydtach husarskich. Kazda grupa

Swiatet jest oddzielona od reszty 30-centyme-
trowymi odznakami pilota i obserwatora. W tym

kole wpisany jest witraz lotniczej szachownicy,
oSwietlonej reflektorem ukrytym w matym

kole wyzszej kondygnacji. Na nim réwniez

jest 8 Swiatet pojedynczych, oddzielonych

od siebie odznakami spL i Trzynastej Promogji.
Swiatto reflektora rzuca biato-czerwony obraz

szachownicy na posadzke, a btekitne Swiatto

okiennych witrazy padajace na biaty marmur
ottarza i Scian podkresla prostote ujecia i god-
no$¢ przeznaczenia kaplicy. Najwazniejszymi

jednak eksponatami, poza Ksiegg Polegtych, s3

repliki dwdch sztandardw lotniczych. Jedna jest
replika sztandaru psp wyhaftowanego wWilnie

podczas okupacjii ofiarowanego Polskim Sitom

Powietrznym naZachodzie16 lipca1g41r., orygi-
natktdrego znajduje sie obecnie w Muzeum Sit

Powietrznych. Drugi jest replikg sztandaru spL
wreczoneqo Szkole w1937 1. przez marszatka

Edwarda Rydza-Smigtego. Poswiecenie Kaplicy

miato miejsce 15vi111988 .

Jest to swego rodzaju pomnik dedykowany
przedwojennemu lotnictwu wiasnie tu, w ko-
lebce jego powstania, gdzie szkolity sie kadry mio-
dej, ofiarnej i gteboko patriotycznej miodziezy.
Oni bowiem rozstawili bohaterstwo polskiego
lotnikaw 11 wojnie Swiatowej, chociaz przyszto
imwalczy¢ na cudzej ziemi i pod obcym niebem.
Zewzgleddw politycznych mogto to mie¢ miejsce
na neutralnym gruncie Kosciofa.

Kaplica jest tez hotdem dla tych, ktorzy
stowom wyhaftowanym na sztandarze psp
Mitos¢ zada ofiary byli wierni i ztozyli dar swego
miodego zycia Polsce.
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PROJEKT. LOTNICZA

14 1x pragniemy zaprosi¢ pasjonatow lotnictwa na uroczyste
otwarcie wystawy Polsko-Butgarska wspélpraca w dziedzinie lotnictwa
wojskowego i dziatalnos¢ pLL LoT w Butgarii, w latach 1937-1939 w 80-tg
rocznice nawigzania stosunkow dyplomatycznych 1938-2018.

Ekspozycja bedzie jednym z efektow projektu ba-
dawczego realizowanego od 2 lat przez Muzeum
Sit Powietrznych, przygotowana we wspdtpracy
zptk pil. prof. Dmitarem Nedialkovem - szefem
Katedry Sit Powietrznych i Obrony Przeciwlot-
niczej przy Akademii Wojskowej G.S. Rakowski
oraz Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.
Patronat nad tym miedzynarodowym przedsie-
wzieciem sprawuje Ambasada Rzeczypospolite]
Polskiej w Sofi.

Wystawa bedzie miata réwniez butgarska
odstone: wernisazowi w Deblinie towarzyszy¢
bedzie uroczysta prezentacjaw Ambasadzie Rp
w Sofii. Planowane s3 réwniez jej prezentacje
w Archiwum w Smolian w Plowdiwie i Warnie.

Celem ekspozycji bedzie zaprezentowanie
polsko-butgarskich relacji na niwie lotnictwa
wojskowego oraz lotnictwa cywilnego i ko-
munikacyjnego. Motywem przewodnim bedg
dwie kluczowe postaci tamtego okresu oraz
gtéwni decydenci nawigzania wspdtpracy:
gen. Ludomit Rayski i gen. Konstantin Uzunski.
Projekt muzealny realizowany byt w formie

I | p0

B DEBLIN, 1939 R. SALA BALOWA PALACU JABLONOWSKICH. OSTATNIA GRUPA LOTNIKOW BULGARSKICH
W MUNDURACH GALOWYCH, NA KURSIE DLA INSTRUKTOROW, FOT. Z ARCHIWUM D. NEDALKOV

podrézy badawczych, wywiadéw, kwerend
oraz pozyskiwania materiatow ikonograficz-
nych i muzealiéw. Dzigki nawigzaniu bliskich
kontaktow z prof. Nedialkovem, bedziemy
mieli mozliwo$¢ prezentacji, takze w formie
publikacji, unikatowych zbiorow fotografii
z okresu miedzywojennego, prezentujgcych
min. polskie samoloty w lotnictwie butgarskim:
PZL P.248 Jastreb, pzL .43 Czajka oraz pws-26.

Czes¢ tych zbiordw zostata zaprezentowana
podczas tegorocznej wizyty prof. Nedialkova
w Deblinie. Podczas spotkania z pilotami
deblifiskiej Szkoty Orlat, kadrg dydaktyczng
i stuchaczami wsosp oraz mitosnikami lotnic-
twa, wygtosit wyktad pt. Polskie akcenty w Sitach
Powietrznych Butgarii w okresie miedzywojennym
i po 11 wojnie Swiatowej. W trakcie wykfadu
nie zabrakto odniesien do wspdtczesnosci.
Z racji tego, iz ptk Nedialkov jest wcigz czyn-
nym pilotem wojskowym (Mic-29), podczas
wyktadu mozna byto ustysze¢ wiele cieka-
wostek dotyczacych stuzby na samolotach
odrzutowych, na temat obecnego stanu oraz

BULGARIA

plandéw rozwoju Butgarskich Sit Powietrznych.
Spotkanie byto okazja do prezentacji wspdlnych
dodwiadczen w lotnictwie wojskowym obu
naszych krajow, zaréwno przed 1939 rokiem,
jak i po zakofczeniu wojny. Doposazanie
butgarskiej armii, wspolne szkolenia, oblot
tej samej klasy samolotow (w tym ulubionego
przez prof. Nedialkova — samolotu su-22), jak
rowniez zblizone doSwiadczenia powojennej
sytuagji lotnictwa wojskowego, pokazaty nam
jak wiele mamy do zaprezentowania na wysta-
wie 0 wspdtpracy pomiedzy Polskg a Butgaria.

Wizytaw deblifiskim muzeum, byta jednym
z punktow bogatego programu jaki przygoto-
wano dla naszego goscia. Ptk Nedialkov podczas
kilkudniowego pobytu w Polsce zwiedzit m.in.
Muzeum Wojska Polskiego z filig na Sadybie,
Muzeum Powstania Warszawskiego oraz Mu-
zeum Lotnictwa Polskiego i starowke w Krako-
wie. Podsumowanie nast3pito w Butgarskim
Instytucie Kultury.

Owocem nawigzanej wspdtpracy, oprocz
wspomnianej wystawy, beda jeszcze inne
prace badawcze poswigcone lotnictwu krajow
Europy Srodkowo-Wschodniej

Pracaz prof. Nedalkovem nad scenariuszem
wystawy data nam mozliwo$¢ ponownej analizy
wybranych watkow z dziejow butgarskiego

B WARSZAWA-OKECIE 1936 R. POLSKO-BULGARSKA KOMISJA ODBIORU SAMOLOTU

PZL P-24. 11I, W TLE WIDOCZNY SAMOLOT P-43, FOT. Z ARCHIWUM D. NEDALKOV

DAGMARA KRUKOWSKA
NADZOR MERYTORYCZNY
RYSZARD JEDRUSIK

lotnictwa, jak przelot samolotu szkolno-bojo-
wego Pws-26 2 Rumunii do Butgarii we wrzesniu
1939 T.i relacji podchorazego Deblifiskiej Szkoty
Podchorgzych Lotnictwa - Bronistawa Biatec-
kiego, wg ktdrej w zdarzeniu braty udziat dwa
samoloty i pieciu pilotow.

Opracowywane przez nas fotografie przed-
stawiaty min. nasz pws 26 w Butgarii w okresie
miedzywojennym na lotnisku Marino pole
pod Kartowo, daly nam pierwsze wyjasnienia
wynikajace z systemu numeracji samolotow
w butgarskim lotnictwie. Mianowicie, w but-
garskim oznaczeniu samolotu, w gornej czesci
ogona, w tréjkacie, gorna cyfra oznaczata liczbe
porzgdkowa samolotu w serii. W przypadku
fotografii archiwalnej pws-26, dostarczonej
przez pana Nedialkova widoczna jest cyfra 2",
co oznaczatoby, ze jest to drugi samolot w serii
(i potwierdzenie hipotezy o dwdch samolotach).
Dodatkowo, podczas ogladania fotografii, przed-
stawiajacej z rozbitego pws-a w ksigzce drinz
A. Glassa Polskie konstrukcje lotnicze, na ktorym
widnieje samolot po kapotowaniu w otoczeniu
grupy 0sb, zostato stwierdzone (pordwnujac
z innymi fotografiami z tego okresu, dotycz3-
cymi umundurowania polskich podchorazych),
ze na zdjeciu, ponad wszelka watpliwosc, mozna
doliczy¢ sie pieciu podchorazych. W takim

uktadzie informacja, nieoficjalnie pozyskana

z teczki personalnej porucznika Biateckiego,
moze znalez¢ potwierdzenie: leciaty i wylado-
waly dwa samoloty pws-26, z ktrych jeden,
uszkodzony, co widac na zdjeciu, byt zapasem

czesci zamiennych dla drugiego. Potwierdzit

to ptk. Nedialkov, posiadajgcy wspomnienia

butgarskiego weterana, mechanika, ktdry

twierdzit, ze: wprowadzenie pws-a do stuzby byto

proste, bowiem miat uszkodzone tylko podwozie.
Natomiast na zdjeciu samolot lezat na plecach

mocno pokiereszowany ale podwozie byto

nieuszkodzone. Fotografie dostarczone przez

butgarskiego profesora s3 w pewnym sensie

uzasadnieniem zatozonej tezy.

Potwierdzeniem z pewnoscig bedg materiaty
kwerendalnearchiwalia pozyskane zArchiwum
Ministerstwa Obrony Wielkiej Brytanii w Nor-
holt, w tym m.in. teczka naszego weterana,
Bronistawa Jana Biateckiego - pilota Polskich
Sit Powietrznych w Wielkiej Brytanii, pilota 303
DM oraz ewentualny raport z drogi z Polski
do Anglii, przez Rumunie i Butgarie. Watek ten
zawarty bedzie w planowej ekspozycji.

Muzeum Sit Powietrznych pragnie podzie-
kowac panu Ryszardowi Jedrusikowi z War-
Szawy, Za pomoc w przygotowaniu wizyty oraz
tlumaczenie podczas catego pobytu w Polsce
prof. Nedialkova.

Szczegblne podzigkowania kierujemy do na-
szego narodowego przewoznika firmy Polskie
Linie Lotnicze LoT za dofinansowanie przelotu
naszego goscia na trasie Sofla-Warszawa.

B SAMOLOT PWS-26 W BARWACH BULGARSKICH, LOTNISKO MARNO POLE KARLOWO, 1940 R.
(PRZEJETV PO WYLADOWANIU W BULGARII 211X1939 R. SAMOLOT WYLECIAL Z RUMUNII,

PILOTOWANY PRZEZ POLSKICH PODCHORAiVCH), FOT. Z ARCHIWUM D. NEDALKOV

POD DOBRYMI SKRZYDtAMI |

9



10

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w stuzbie Ojczyznie

0d 15 grudnia 2017 r. w Muzeum Obrony Przeciwlotniczej w Koszalinie mozna obejrze¢ wystawe Liga Obrony Powietrznej

i Przeciwgazowej w stuzbie Ojczyznie, na ktorej przedstawiono historig tej zastuzonej dla obronnosci 11 Rzeczypospolitej
organizacji. Data wernisazu nie byla przypadkowa. 15 grudnia 1924 r. istniejgcy od 1922 r. Obywatelski Komitet Obrony
Przeciwgazowej przeksztatcony zostat w Towarzystwo Obrony Przeciwgazowej. Cztery lata pozniej stowarzyszenie to wraz
z Liga Obrony Powietrznej Pafistwa weszto w sktad nowo utworzonej Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Scenariusz wystawy opracowat: dr Wojciech

Grobelski, natomiast wyboru materiatu iko-
nograficznego dokonali: Pawet Pawtowski, Ka-
milla Heller, Zbigniew Izraelskii Piotr Palmow-
ski. Na ekspozycje ztozyty sie zbiory z zasobéw

Muzeum Obrony Przeciwlotniczej w Koszali-
nie, Muzeum Sit Powietrznych w Deblinie, Na-
rodowego Archiwum Cyfrowego, Centralnego

Archiwum Wojskowego, Muzeum Wojska Pol-
skiego w Warszawie, Muzeum Okregowego

w Pile, Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krako-
wie oraz 0s6b prywatnych: Jacka Adamskiego,
Roberta Gretzyngiera, Wojciecha Grobelskiego,
Zbigniewa Izraelskiego, Zbigniewa Legierskiego,
Piotra Palmowskiego, Wojciecha Sankowskiego,
Pawia Tulifiskiego i Andrzeja Wojciechowskiego.
Partnerami przedsiewzigcia byli: 8. Koszalifiski

Putk Przeciwlotniczy i Komisja Historyczna Lot-
nictwa Polskiego. Opracowanie graficzne przy-
gotowata pracownia GRETZA Roberta Gretzyn-
giera. Przy okazji wernisazu, wielkiei zastuzone

brawa zebralitakze zotnierze z plutonu remon-
towego 8. Koszalifiskiego Putku Przeciwlotni-
czego pod dowddztwem sierz. Przemystawa

Smetka, ktorzy przywrdcili blask zabytkowemu

przeciwlotniczemu karabinowi maszynowemu

zpu-4. Uzupetnieniem wystawy jest réwniez

ekspozycja masek przeciwgazowych uzywa-
nych od | wojny Swiatowej po czasy wspdtcze-
sne, w r6znych panstwach i armiach Swiata.

B FRAGMENTY WYSTAWY W KOSZALINSKIM MUZEUM

POCZATKI POWSZECHNE) OBRONNOSCI
W POLSCE PRZED ZAGROZENIAMI
Z POWIETRZA

Pierwsza wojna Swiatowa (1914-1918) pokazata
nowe oblicze konfliktu zbrojnego. Dla osiagniecia
sukcesdw militarnych, walczace strony z powo-
dzeniem wykorzystywaty najnowoczesniejsze
zdobycze myslinaukowo-technicznej. Nastapit
niebywaty rozwaj lotnictwa, ktéreqo przezna-
czenie ograniczato sie nie tylko do celéw obser-
wacyjnych, ale réwniez niszczenia przeciwnika
W powietrzu i na ziemi. Konsekwencjg rozwoju
lotnictwa, byto pojawienie sie na polu walki
nowego rodzaju artylerii, zwanej dwczesnie
przeciwaeroplanonowg. Pod koniec konfliktu,
walczace strony posiadaty t3cznie prawie 6
tys. armat stuzacych do zwalczania Srodkéw
napadu powietrznego. Niemalze od poczatku
wojny, na polach bitew pojawit sie takze nowy
Srodek walki, zwany w p6zniejszych latach
bronig masowego razenia - gazy bojowe, ktére
zbieraty obfite zniwo po obydwu stronach frontu.
Analiza minionych wydarzen spowodowata
powstanie rozmaitych teorii na temat cha-
rakteru i oblicza przysztej wojny. Wigkszosé
znawcow problematyki powietrznej, w tym
m.in. wioski gen. Giulio Douhet przedstawiat
koncepcje masowego uzycia lotnictwa. W Pol-
sce sprawami tymi zajmowali sie m.in. ptk
Stanistaw Jasifiski i ptk Sergiusz Abzottowski.
Zich studiow jasno wynikato, iz przyszia wojna
- zduzym prawdopodobierstwem - bedzie miata
charakter lotniczo-gazowy. Stato sig jasne, ze
aparaty latajace mogace pokonywac znaczne
odlegtosci, zostang wykorzystane do niszczenia
waznych obiektw o znaczeniu strategicznym
takze w gebi kraju. Nie wykluczano réwniez
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ewentualnych bombardowan osrodkéw nie
posiadajacych militarnego charakteru. W tym
przypadku mdwito sie jasno 0 wywotaniu strat
i paniki wsrod ludnosci cywilnej.

Zdawano sobie sprawe, Ze najtafiszyminaj-
tatwiejszym sposobem przygotowania spote-
czenstwa do nowoczesnego konfliktu zbrojnego,
bedzie powszechna edukacja. Pierwszym zrze-
szeniem zaréwno 056b wojskowych, jaki cywil-
nych byt Obywatelski Komitet Obrony Przeciw-
gazowej. Juzwlipcu1922r.powstatw Warszawie
jego komitet zatozycielski, w ktérym m.in. zna-
leZli sie: prof. Ignacy Moscicki, dr Zenon Marty-
nowicz, inz. Wiadystaw Szajnok, inz. Jan Zagle-
niczny, Bogustaw Herse, dr Wiadystaw Rabski,
inz. Whadystaw Kidlianski, ptk Adolf Matyszko,
inz. Eugeniusz Bergeridr Bogdan Deryng. Funk-
Cje prezesa powierzono inz. J. Zaglenicznemu.
Komitet rozpoczat ozywiong dziatalno$¢ na ob-
szarze catego kraju, zbierajgc m.in. fundusze
i tworzac ogniwa w terenie.

15 grudnia 1924 . podjeto decyzje o reor-
ganizacji istniejacych struktur i zmianie do-
tychczasowej nazwy na Towarzystwo Obrony
Przeciwgazowej. Do podstawowych zadan
Towarzystwa nalezato m.in. wszechstronne
badanie srodkow walki, oraz rozwijanie wsrdd
spoteczefistwa zainteresowania obrong prze-
ciwgazowa. Wspierano rodzime pismiennictwo
naukowe traktujgce o $rodkach walki chemicznej,
wydawanie broszur i podrecznikw z danej
tematyki, organizowanie prelekcji, zaktadanie
bibliotek, organizacje wystaw tematycznych,
prowadzenie specjalnych kursow poswieconych
popularyzowaniu wiedzy o $rodkach walki
chemicznej a takze zaktadanie oddziatow Top.
W1927r. Towarzystwo posiadato 10 oddziatow
wojewddzkich, 59 migjskichitacznieliczyto kilka
tysiecy cztonkow.

Druga organizacja spoteczng w Polsce, ktéra
w swym statucie miafa ochrone ludnosci przed
zagrozeniem z powietrza, byfa Liga Obrony
Powietrznej Panstwa. Komitet organizacyjny
LOPP powstat w marcu 1923 . z inicjatywy ptk.
inz. Januarego Grzedzifskiego, Tadeusza Jasio-
nowskiego orazinz. Mieczystawa Mazurkiewicza.

23maja1923r. Ministerstwo Spraw Wewnetrz-
nych zatwierdzito statut Lopp, okreslajacy
cele organizacji, charakter cztonkostwa oraz
podstawe prawng jej finansowania.

Gtownym zatozeniem Ligi, zgodnie z arty-
kutem 3. statutu byto: (...) popieranie rozwoju
polskiego lotnictwa we wszelkich jego dziedzinach
(-); popieranie polskiego pismiennictwa naukowego
oraz wynalazkéw z dziedziny lotnictwa; wydawanie
pisma periodycznego, dziet naukowych, teoretycznych
i podrecznikow praktycznych; zaktadanie bibliotek,
muze6w, pracowni naukowych; organizowanie
Zjazdow, odczytdw, wystaw, konkursow, pokazéw
i pogadanek; budowanie lotnisk i wszelkich urzgdzer
lotniskowych; wspétdziatanie w tworzeniu Srodkdw
obrony powietrznej paristwa; popieranie wyszkole-
nia personelu fachowego; opracowanie projektow
odpowiednich ustaw, rozporzgdzeni i przepiséw oraz
przedstawianie stosownych wnioskéw do wtadz
prawodawczych i wykonawczych; organizowanie
kot sportowych w zakresie lotnictwa (..)".

Podstawe finansowania ligi stanowity fundu-
sze pochodzace gtownie zwpisowego i ze skfadek
cztonkowskich. Budzet organizacji mogty zasilac
rowniez darowizny, zapisy, subwencje, dochody
zimprez, ponadto dochody zwydawnictw oraz
odsetek od posiadanych kapitatéw. Poczawszy
0d1923r., stopniowo zaczeto tworzy(¢ siec lokal-
nych ogniw organizacji w postaci komitetéw
wojewddzkich, powiatowych oraz két Lopp.

Pod wptywem wydarze w Rosji Sowieckiej,
gdzie nastapito pofaczenie kilku organizacji
paramilitarnych w jednolite stowarzyszenie
pod nazwa Osoawiachim > Towarzystwo Obrony
Przeciwgazowej, zainicjowato popierany przez
wiadze projekt potaczenia z Ligg Obrony Po-
wietrznej Pafistwa. Podczas Walnego Zgroma-
dzenia 3 lipca 1927 r. zostata podjeta uchwata
w sprawie potgczenia Top i LOPP. (formalnie

1 Statut Ligi Obrony Powietrznej
Parstwa, Warszawa 1923.

2 Obszczestwo Druziej Obrony i Awiacjonno-Chi-
miczeskowo Stritelstwa sssr - przyp. W.G.

dopiero 10.02.1928 r.). Prace powotanej spe-
cjalnej komisji (m.in dr Zenon Martynowicz,
gen. Eugeniusz Henning de Michaelis i Karol

Schmid) formalnie potaczyly te dwie organizacje

10 lutego 1928 .

POWSTANIE | DZIALALNOSC
LOPP W LATACH 1928-1939
ORAZ JEJ DZIALALNOSC
PATRIOTYCZNO-WYCHOWAWCZA

Pofaczenie obu organizacji paramilitarnych byto
bardzo korzystne z punktu widzenia interesu
tak spotecznego jak i obronnosci kraju. Uwa-
zano, ze ludno$¢ cywilna winna by¢ przygoto-
wana do obrony powietrznej i przeciwgazowe).
Obawiano sig, ze w przysztej wojnie samoloty
nieprzyjacielskie beda mogty stosowacé bomby
lotniczeigazowe. Zapis uwzgledniony w nowym
statucie okreslat podstawowe cele i zadania
nowo powstatego stowarzyszenia: (...) Liga
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej ma na celu
popieranie polskiego lotnictwa we wszystkich jego
dziedzinach, wszechstronne badanie Srodkdw obrony
chemicznej oraz przygotowanie ludnosci do obrony
przeciwgazowej (...)*

B ODZNAKA X-LECIA LOPP UWZGLEDNIAJACE
ROWNIEZ POWSTANIE ANTENATOW, T). TOWARZY-
STWA OBRONY PRZECIWGAZOWE] | LIGI OBRONY
POWIETRZNE] PAKSTWA (ZE ZBIOROW AUTORA)

Liga stafa sie jednym z kilku stowarzyszeh,
ktdrych dziatalnos¢ w ramach przygotowania
powszechnej obrony koordynowana byta przez
Pafstwowy Urzad Wychowania Fizycznego
i PrzysposobieniaWojskowego. t3czyton ze soba
oprocz Lopp, m.in. Polski Czerwony Krzyz (Pck)
oraz Zwigzek Strazy Pozarnych. W ramach tej
wspétpracy, do zadan Zarzadu Gtéwnego Lopp
nalezato nadzorowanie i kierowanie przyqo-
towaniem kraju do obrony przeciwlotniczej
bierneji przeciwgazowej, szkolenie fachowego
personelu wyzszych szczebli kierownictwa
oraz scentralizowanie akgji zaopatrywania
jednostek terenowych Ligi w sprzet niezbedny
do ¢wiczen. Caty ciezar pracy wykonawczej
w ramach wyszkolenia ludnosci cywilnej z za-
kresu obrony przeciwlotniczo-gazowej spadat
nawiadze okregéw wojewddzkich, obwodow
powiatowych i kot Lopp*.

Lige postrzegano takze jako organizacje mo-
gaca wykonywaé czynnosci pomocnicze narzecz
wojska zzakresu obrony przeciwlotniczej. W tym
celu, wi929r. wiadze odpowiedzialne za obrone
kraju zaproponowaty stowarzyszeniu przyjecie
przygotowaniaw czasie pokoju, cywilnej stuzby
obserwacyjno-meldunkowej w celu odcigzenia
wojska od tych czynnosci na wypadek wojny.
Do wykonania tego zadania Liga przystapita
od1931roku.

LOPP stafa sie organizacjg o zasiegu ogol-
nokrajowym. Spowodowata m.in. wspdlnie
z Departamentem Aeronautyki Ministerstwa
Spraw Wojskowych powotanie do zycia Ae-
roklubu Rzeczypospolitej Polskiej. W 1928 r.
zainicjowata budowe cywilnej szkoty pilotéw
w Radomiu ®. Jednoczesnie powstaty osrodki
Przysposobienia Wojskowo-Lotniczego ufundo-
wane przez Lopp w todzi i tucku. Od czerwca

3 xv-lecie Lop, praca zbiorowa Zarzadu
Gtéwnego Lopp, Warszawa 1938, s. 28.

4 K. Pindel, Obrona terytorialna 11
RP, Warszawa 199, 5. 72

5 Budowe szkoty ukoficzono w1932
kosztem 700 tys. ztotych - przyp. W.G.

1933 T. stanowisko prezesa Zarzadu Gtdwnego
Ligi Obrony Powietrzne] i Przeciwgazowej objat
inspektor armii, gen. dyw. inz. Leon Berbecki.
Za jego kadencji wyraznie wzr6st udziat wojska
w dziatalnosci Ligi, nastapita reorganizacja
stowarzyszenia, ktéremu nadano nowy sta-
tut i opracowano nowy regulamin dziatania.
Gtéwnym celem Ligi stato sie zespolenie spo-
teczeristwa do obronnosci kraju.

M GEN. DYW. INZ. LEON BERBECKI — PRE-
ZES ZARZADU GLOWNEGO LIGI OBRONY
POWIETRZNE) | PRZECIWGAZOWE)

20 stycznia 1934 r., rozporzadzeniem Rady
Ministréw, Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej zostata uznana za stowarzyszenie
Wyzszej uzytecznosci publicznej. 15 marca Rada
Ministrow uchwalita drugi akt prawny, tj. Ustawg
oobronie przeciwlotniczej i przeciwgazowe) °, dajac
tym samym stowarzyszeniu podstawy prawne
dla dalszejjej dziatalnosci w dziedzinie obrony
przeciwlotniczo-gazowej:

» Organizowanie, wyszkolenie
personelu powofanego do obrony;

» Zorganizowanie sieci
obserwacyjnej i alarmowey;

» maskowanie miejscowosci,
obiektéw komunalnych;

» dostosowanie istniejacych
obiektéw budowlanych iinnych
nieruchomosci do potrzeb obrony.

W tym czasie Liga liczyta ok. 1 500 000
cztonkdw i sktadata sie z 21 okregdw, 311 ob-
woddw i 13761 két’. W latach 30-tych istniato
w Polsce ponad 500 modelarni dziatajgcych
pod auspicjami Lopp. Zarzad Gtéwny Lopp
wydawat szereg wydawnictw z dziedziny obrony
przeciwgazowej, lotnictwa i szybownictwa.
Organami Lopp byty: Lot Polski”, ,Przeglad
Obrony Przeciwlotniczej i Przeciwgazowej”
oraz ,Nowiny Lopp".

L3GA DEECHY POWIETRINE] | FRIECIWGAIOWEN
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B M BLIZEJ WOJNY, TYM CZESCIE) LOPP WYDAWAL
BROSZURY USWIADAMIAJACE LUDNOSC CYWILNA,
CZYM JEST ZAGROZENIE Z POWIETRZA. OBOK
ZASWIADCZENIE POTWIERDZAJACE UKON-
CZENIE KURSU Z ZAKRESU OBRONY PRZE-
CIWLOTNICZO-GAZOWE] WYSTAWIONE PRZEZ
LOPP W KRAKOWIE (ZE ZBIOROW AUTORA)

W kregu zainteresowaf Ligi byt sport balo-
nowy i spadochroniarstwo. W tym celu wybudo-
wano m.in. 17wiez spadochronowych. W1936r.

6 Dz.U.Rp,1934, nr 80, poz. 742.
7 Polska lotnicza, praca zbiorowa,
Warszawa 1937, s. 132.

WOJCIECH GROBELSKI

wykonano pierwsze skokiz balondw, zanim nie
zaczeto wykorzystywac samolotéw do trenin-
gbw. Poczatkowo wypozyczano je z PLL LOT,
ale 0od 1938 r. Liga dysponowata juz wiasnymi
samolotami transportowymi przystosowanymi
do zrzutu skoczkow.
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B LEGITYMACJA CZLONKA RZECZYWISTEGO
LOPP (ZE ZBIOROW AUTORA)

CZAS WIELKIE) PROBY

29 stycznia1937r. wydane zostato rozporzadzenie
Rady Ministréw o przygotowaniu w czasie po-
koju obrony przeciwgazowej, a w pazdzierniku
teqgo samego roku — Ogdina instrukcja o organizacji
samoobrony ludnosci pod wzgledem opl (Msw).

15 Maja 1938 r. weszto w zycie rozporzadze-
nie 0 przygotowaniu w czasie pokoju obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej w miastach
i osiedlach. 29 wrzesnia 1938 r. minister spraw
wewnetrznych, gen. dyw. Felicjan Stawoj - Skfad-
kowski zatwierdzitinstrukcje pt. Wskazowki dla
0g6hu ludnosci o obronie przeciwlotniczej i przeciw-
gazowej ®.Wyszczegdlniono w niej podstawowe
zasady zachowania 0s6b w roznych miejscach
i przewidywanych sytuacjach podczas napadu
powietrznego, zwracajac szczegdlng uwage
na role komendanta opL domu (bloku). Te
spoteczng, ale odpowiedzialng funkcje miat
petnic cztonek Lopp.

Wiosng1939r.liga liczyta juz okoto 2.000.000
cztonkow.

Z koncem kwietnia 1939 roku wiadze pafi-
stwowe zdazyty jeszcze rozpisac Pozyczke
Obrony Przeciwlotniczej. Zarzad Gtéwny LopP
i jego struktury obarczono propaganda, orga-
nizacja i zbieraniem deklaracji. Reakgja spote-
czefistwa byfa bardzo zywiotowa. Na dzief 28
Czerwca 1939 . zebrano 300 min zt. Wptywy
te — niestety - nie mogty juz skutecznie pod-
nies¢ potencjatu obronnego Polski. Fundusze
te nigdy nie weszty do budzetu opL i lotnic-
twa wojskowego.
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B BON POZYCZKI OBRONY PRZECIWLOTNICZE)
0 WARTOSCI 20 ZtOTYCH (ZE ZBIOROW AUTORA)

Wybuch 1 wojny Swiatowej spowodowat
przerwanie mozolnie budowanej struktury
obrony biernej. Nastapit praktyczny sprawdzian
jejfunkcjonowania. W podsumowaniu nalezy
uznaé, ze dziatalno$¢ Ligi podczas wrzesniowej
proby okazata sie wartosciowym wiiadem
w obrone pafstwa. Cztonkowie Lopp petnili
stuzbe we wszystkich agendach obrony biernej,
komitetach obrony miast, organizowali budowe
obiektdw polowych dajac przykiad poSwiecenia,
odwagi i kompetencji organizacyjnych. Spo-
teczefistwo polskie Swiadome koniecznosci
obrony kraju masowo uczestniczytow pracach
fortyfikacyjnych, obronie polskich miast i do-
raznie organizowanych oddziatach samoobrony.
Na tym m.in. polegat fenomeniponad1s-letnia
patriotyczno-wychowawcza dziatalno$¢ Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

8 Wskazowki dla ogdtu ludnosci o obronie
przeciwlotniczej i przeciwgazowej, Warszawa 1938.
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SMIGLO. SWIADEK HISTORII LOTNICTWA

LA\

MACIE) PEIKERT
RYSZARD WROBEL

Najlepszym miejscem na eksponowanie samego $migta jest niewatpliwie piasta silnika wraz z silnikiem zamocowanym
do swej oryginalnej konstrukgji. Losy Smigiet, ktore dotrwaty do naszych czasow s3 przerdzne. Ich niemal

magiczny ksztatt pozwolit im niejednokrotnie przetrwac lata, czasami jako jedynej zachowanej czesci samolotu.

B $MIGLO WYPRODUKOWANE W POLSKICH

ZAKtADACH INTEGRALE W WARSZAWIE.
NA DLUGOSCI OKOLO 670 MM KRAWEDZI

NATARCIA ORAZ KONCOWCE OKUTE

BLACHA ALUMINIOWA. STOSOWANE
DO 80 KONNYCH SILNIKOW ROTACY)-
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a NYCH LE RHONE. WYKORZYSTYWANE
! W SAMOLOTACH PRODUKOWANYCH
W POLSCE TAKICH, JAK HANRIOT
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B KALKOMANIA ,INTEGRALE" UMIESZCZANA NA £tOPATACH
SMIGIEL. PRODUKOWANYCH PRZEZ WAPIENNICKIE ZAKEADY
PRZEMYStOWE

Smigta, te pieczotowicie przechowywane przez
rodziny jako pamigtki, bedgce domowymi po-
mnikami strzegacymi pamieci przodkdw — awia-
tordw, lub zdobigce Sciany matych lotniczych
Swigtyn, oraz te prezentowane w muzealnych
kolekcjach. Wszystkie sg $wiadkami historii
lotnictwa polskiego.

Historia $migfa siega poczatku xix stulecia,
kiedy to pojawita sie Sruba okretowa, a juz
w potowie tego wieku, dzieki zapozyczeniu
ztechniki okretowej proste Smigto uzyto do na-
pedu aerostatu (sterowca).

Rozwdj Smigfa postepowat szybko - juz
wkrétce zyskato ono profil, dobrano skok, ob-
liczono wytrzymatos¢, dodano zwichrzenia.
Prekursorem polskich, a zarazem Swiatowych
prac nad Smigtem byt Stefan Drzewiecki - ktory
wnitst do rozwoju lotnictwa swoje doswiad-
czenia z konstruowania okretdw oraz srub
napedowych okretéw podwodnych. W 1909
roku opublikowat on w jezyku francuskim
pozycje Smigta powietrzne. Teoria ogdlna
napedéw smigtowych, uwazana za pionierska
w swej dziedzinie.

Okres | Wojny Swiatowej to okres burzliwego
rozwoju lotnictwa. To z tego okresu i ze zdo-
bycznych samolotéw pochodza pierwsze Smigta
ktore stuzyty odbudowujacemu sie Lotnictwu
Polskiemu. W Muzeum Sit Powietrznych mozna
znalez¢ niemieckie Smigto AXIAL przeznaczone
do silnika 0 mocy 120 KM, z kolei w gablocie
wystawy Skrzydlaci Kosynierzy w Muzeum Sit
Powietrznych w Deblinie znajduje sie Smigto
Heine zroku 1917, ktre wspdtpracujaczsilnikiem
Gnome 100 KM napedzato pierwszowojenny
samolot, prawdopodobnie Fokker E. 11 lubE. 1.
Smigfa wiasnie tych producentow byty uzywane
w samolotach7em, w tym najprawdopodobniej
w Fokkerze E.V Stefana Stecaz7em.

Poczatki ,fabrykacji” Smigiet po | Wojnie
Swiatowe]. W Ostrowie Wielkopolskim w1919
roku produkcje Smigiet podejmuja zaktady
Wiodzimierza Wentzla, w tym samym roku
na warszawskich Polach Mokotowskich roz-
poczynaja produkcje Centralne Warsztaty
Lotnicze (w1921 przeksztatcone w Centralne
Zaktady Lotnicze). W przedwojennej Polsce
Smigta powstawaty réwniez w Wielkopolskiej
Wytworni Samolot w Poznaniu, wWapienickich
Zaktadach Przemystowych oraz w lubelskich
Zaktadach Mechanicznych Plage i Laskiewicz.

W 1921 Ministerstwo Spraw Wojskowych
publikuje Warunki Techniczne wytworu i odbioru
Smigiet Patowcdw. Pozycja ta zawiera wszystkie
szczegoty, dotyczace materiatu — suszenia
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B METALOWE SMIGEO AW-2 NA SAMOLOCIE AN-2 O NR. BOCZNYM 7810,
PREZENTOWANYM W MUZEUM SIt. POWIETRZNYCH W DEBLINIE.

CZYTELNIKOW PROSIMY O KONTAKT
SEKRETARIAT@MUZEUMSP.PL
INFO@POLISHPROPELLERS.COM
ORAZ DO ODWIEDZENIA

PORTALU

POLSKIESMIGLA.PL

W KALKOMANIA ,IKAR" UMIESZCZANA NA SMIGLACH INTE- B $MIGLO WYPRODUKOWANE NA FRANCUSKIE) LICENCJI W FABRYCE
SZOMANSKIEGOW DRUGIE) POLOWIE LAT 20-STYCH. SMIGLO O STALYM

GRALE PRODUKOWANYCH PRZEZ FABRYKE SZOMANSKIEGO

i magazynowania desek, klejenia, obrébki,
lakierowania, kontroli, pomiaru, oznacze-
nia, odbioru i gwarandji. Jako ciekawostke
mozemy tam znalez¢ wymagania dotyczace
Rozktadu Warsztatdw:

Poniewaz wyrdb Smigiet nalezy do jednej z najod-
powiedzialniejszych robdt stolarskich wiec moznos¢
otrzymania zamdwionych wyrobow bedzie w duzym
stopniu zalezna od stosowanego rozktadu oddziatu
Smiglarskiego w danej wytwomi. | dalej: O ile warsz-
taty znajdujg sie na parterze, wéwczas powinny one
posiadac podtoge drewniang lub betonowg w celu
ochrony od wilgoci ziemnej. Dachy warsztatu nie
powinny przeciekac w razie deszczu lub Sniegu. O le
dach jest szklany nie powinien przepuszczac zbytnio
promieni stonecznych; w tym celu nalezy uzywac szkta
matowego, lub tez specjalnych zaston ptaciennych.

0d roku 1925 do wybuchu wojny polskie
Smigta drewniane w zdecydowanej wiekszo-
§ci 53 kojarzone z Fabryka Smigiet, Wyrobow
Drzewnych i Metalowych Wiodzimierza Szo-
manskiego. Smigta z wytworni na Bielanach
poczatkowo oznaczane byty licencyjna nazwa
Intégrale Warszawa. Z tego okresu Muzeum Sit
Powietrznych prezentuje Smigto HT 2 samolotu
Hanriot (silnik Le Rhone 80 kM), a takze zroku
1928 dobrze zachowane Smigto od Poteza 27
(silnik Lorraine Dietrich 400 km).

Wspétpraca Whodzimierza Szomanskiego
zinz. Jerzym Bukowskim, naukowcem z Politech-
niki Warszawskiej spowodowata, ze po okresie
kopiowania Smigiet zagranicznych (gtéwnie
francuskich) zaktady zaczety opracowywac
wiasne Smigfa, do wigkszo$ci nowopowstaja-
cych polskich konstrukgji lat 30-tych (miedzy
innymi: pzL p.7, P11, P.23, RWD-8), a nastepnie
wdrozyty je do produkgji, juz z wiasnym logo
przedstawiajacym lkara.

Jerzy Bukowskiw swych Zapiskach pamietnikar-
skich, opublikowanych w 2013 roku, wspomina:

Mojg pozycje jako ,Smiglarza” ustala ,casus”
naszego eksportu poscigéwek i sprzedazy ich licencji
do Rumunii. Poniewaz warunki licencji silnikdw Bristol
ograniczaty ich produkcje tylko na teren Polski (...),
musielismy eksportowac nasze samoloty (Turcja,
Rumunia, Grecja) poscigowez francuskimi silnikami
Gndme-Rhone, zakupywanymi zresztq bezposrednio
przez naszych odbiorcow (tak chyba byto). Silniki
przysytali do nas do zamontowania na ptatowce
Francuzi z... metalowymi Smigtami (statymi). Wy-
dawato sie wiec, ze odpadnie caty nasz ,eksport”
2wigzany z transakcjami pzL. Tymczasem sensacja.
Prébne starty Zle wychodzg. Oblatywana maszyna
wlecze si¢ przez cate lotnisko. Telefony do mnie. Prosze
0 przystanie Smigta do pomiaréw. Rownoczesnie,

B $MIGLO SAMOLOTU TS-9 JUNAK 3 PRODUKOWANE
W JEDNE) Z WYTWORNI SPRZETU KOMUNIKACYJNEGO

SKOKU, WYKONANE Z DREWNA | PRZEZNACZONE DO SILNIKA
LORRAINE-DIETRICH O MOCY 400 KM Z SAMOLOTU
POTEZ XXVII, POKRYTE WARSTWA LAKU TONKILAQUE.

na wszelki wypadek, zamawiajg u Szomarskiego

dwa prototypy w ekspresowym terminie. Polecam

sklejenie blokéw z dostatecznymi rezerwami, biore

sie za doktadne pomiary i ,wsteczne” obliczenie

Smigta dostarczonego przez Francuzow. Moja kon-
sternacja: Smigfo jest w zasadzie dobrze dobrane

dla normalnych warunkow lotu. Niewiele datoby

sig z aerodynamicznego punktu widzenia poprawic.
Robig nowe obliczenie, uwzgledniajgce maksymalne

warunki startu i odsytam dwa rysunki do fabryki.
Jedno Smigto polecam jak najpredzej wykoficzy¢ (...)

i przekazac do pzL. Tam jest jeszcze misja rumuniska

majgca dokonac odbioru. Zamontowanie Smigta.
Start i rumufiska px1 startuje lekko, niemal Swiecg,
zpotowy lotniska. Silniki Gndme-Rhone byty wigkszej

mocy od Merkurych wbudowywanych do naszych

P, stqd ten efekt dla lotniska niecodzienny - start
nieporownywalny, nie tylko z prébg na metalowym

Smigle francuskim, ale i z naszymi poscigéwkami.
Wielkie ,hallo” dla , drewniakéw” Szomariskiego

i wiara w mojg cudotwérczosc.

Bytto ztoty czas Smigiet drewnianych. Zakfady
sZOMANSKI dostarczaty wtedy bez mata100 %
Smigiet na polski rynek. W Muzeum Sit Powietrz-
nych moglismy podziwiac, udostepnione przez
Muzeum MarynarkiWojennej, Swietnie zacho-
wane $migto zroku 1931 przeznaczone dlatodzi
latajacej Leo H135. Widoczne s3 pozostatosci
kalkomanii ze wspomnianym Ikarem.

Jesli dodamy wszystkie $migta okaze sie, ze
przez samoloty miedzywojennego lotnictwa
polskiego przewineto sig ich kilkanascie tysiecy,
zczego sama produkcja zaktadéw Whodzimierza
Szomariskiego z okresu 1925-1939 to ponad
11000 sztuk!

Dopiero pod koniec roku 1937 podpisana zo-
stata umowa licencyjna pomiedzy pzL,a United
Aircraft Corporation na wytwarzanie metalo-
wych Smigiet przestawnych do pzL p.37 L0S,
co jednak, biorac pod uwage skale tej produkgji,
stanowito znikomy udziat w catosci produkgji
Smigietw Polsce.

Okazjonalnie Smigta naptywaly tez z za-
granicy. | tak, samoloty kupione przez Polske
we Frangji dostarczano np. ze Smigtami Ratier
czy Merville. Czesto rowniez polskie wytwornie
zamawiaty $migfa za granicg, Rwp korzystato
zwyrobow niemieckiego Schwarza oraz vom,
angielskiego Airscrew Co. Ltd, czeskiego Letova,
azaktady w Lublinie niejednokrotnie zamawiaty
$migfa w wytworni Pierre Levasseur we Frangj.

W trakcie 11 wojny Swiatowej Polacy la-
tali takze na sprzecie aliantéw. W Muzeum
Lotnictwa Polskiego w Krakowie mozemy
podziwiaé stynnego Spitfire'a. Rdwnie stawny

SMIGLATEGO TYPU

BYLY WYKORZYSTYWANE ROWNIEZ

W SAMOLOTACH POTEZ XV, BREGUET XIX,

FARMAN F.62 GOLIATH CZY LIORE ET OLIVIER LEO 12

Hawker Hurricane pojawit sie w Polsce tylko
przy okazji krecenia filmu o Dywizjonie 303.
Makieta samolotu stoi w Muzeum Arkadego
Fiedlera w podpoznafskim Puszczykowie,
aMsp prezentuje fopate Smigfa tego samolotu.

Po 11 wojnie Swiatowej produkcja Smigiet drew-
nianych bytajuzilosciowo znacznie skromniejsza.
Temat $migiet powrdcit wraz z powstaniem
todzkich Lotniczych Warsztatéw Doswiad-
czalnych. Poczatkowo siegnieto do gotowych
Smigiet poniemieckich, prébujac przywrécié
do zycia nawet takie, ktore w miedzyczasie
przerobiono nazyrandole. Pod okiem Stanistawa
Kuczewskiego powstato okoto 30 typow Smigiet
dlakonstrukcjizsilnikami Bramo Sh-14, nastepnie
dlawszystkich odmian silnika M-11, choé nie tylko.
Pod koniec lat 40. w LwD wiasnie powstawaty
zamienniki Smigiet Sensenich do pozyskanych
zdemobilu Piper Cubdw.

Smigta do Junakdw, css-6w powstawaty - jak
duza czes¢ produkgji wojskowej z owego
okresu — w zakfadach ukrytych pod nazwa
WSK (z czasem i to znikneto z ich oznaczenia).
Licencyjne $migta do pzL-101 Gawron i Jaka-
12 ujednolicone po wprowadzeniu PzL-104
Wilgi do jednego. Zaktady w Jezowie do dnia
dzisiejszego posiadajg zdolno$¢ produkcyjng
i remontowg Smigiet w technologii niezmie-
nionej od lat.

Wypada tez wspomnie¢, iz od poczatku lat
osiemdziesiatych xx w. wiele sposrod polskich
konstrukcji amatorskich, giéwnie motolotni,
posiadato drewniane $migto zaprojektowane
i wyprodukowane przez Zbigniewa Piotrow-
skiego. Spod jego reki wyszto réwniez Smigto
do repliki samolotu RwD-5.

Pamietajmy, ze Smigta czesto niosa ze sobg
historyczng wiedze o czasach minionych. Za-
chowajmy ja.

Te zapomniane - wcigz pod grubg warstwa
kurzu w piwnicach lub na strychach starych
domdw niejednokrotnie stajg sie tupem tych,
dla ktérych stanowig jedynie potencjalng war-
tos¢ materialng.

Jesli chcemy zatem ktores z nich odrestau-
rowac, zasiegnijmy opinii fachowca! Btyszczacy
lakier doda blasku, oszlifowane odstoniete
drewno jesionowe jest, by¢ moze, fadniejsze
niz zniszczona warstwa oryginalnej laki, ale
nic nie jest tak piekne jak patyna oryginalnej
kalkomanii czy historyczne oznaczenie.

Identyfikacja Smigfa jest czasem prosta - $mi-
gta bywaja dosc dobrze opisane, a niekiedy jest
toinformacja, do ktérej dochodzi sig latami. Tym
wieksza satysfakgja, jesli sie to uda!

B REPLIKA SAMOLOTU FOKKER E V. Z REPLII(AﬁMIGtA WYKONANA NA WZOR SMIGEA
ORYGINALNEGO PREZENTOWANEGO W MUZEUM SIt POWIETRZNYCH W DEBLINIE.

POD DOBRYMI SKRZYDtAMI
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MUZEUM MARYNARKI

MUZEUM 5it
POWIETRZNYCH

MUZEUM 0BRONY
PRZECILILOTRICZEJ

w ﬂQmII'IIB w Koszalinie
POLISH RIR FORCE MUSEUM ANTI-AIRCRAFT DEFENSE MUSEUM
wystawa stata

HISTORIA POLSKIEGO LOTNICTWA WOJSKOWEGO
THE HISTORY OF POLISH AIR FORCE

GODZINY OTWARCIA WYSTAW | OPENING HOURS | GEOFFNET UHR
sezon letni o1v-31x

wtorek-piatek | tuesday—friday | Dienstag-Freitag 09.00-17.00
sobota-niedziela | saturday-sunday | Sammstag-Sonntag 10.00-18.00

sezon zimowy o1xi-31111

wtorek-niedziela | tuesday-sunday | Dienstag-Sonntag 09.00-16.00

Bilet normalny | adults | Normal - 10 zt

Bilet ulgowy | concessions | Ermapigt - 5 zt

Bilet rodzinny | family | Fammilien - 25 zt (2 rodzicow +2 dzieci do lat 18)
Grupowy | groups | Gruppen (min. 15 0s6b) — dorosli: 8 zt | osoba | person
Przewodnik muzealny | Guide | Fiihrer - 50 zt | h (j. polski), 100 zt| h (english)

Lekcja muzealna | Museum Workshop (min.i5 0s6b) - 50 t| 45-60 min.

Muzeum oferuje audio-przewodniki w jez. polskim i angielskim.
The Museum offers audio guides in polish and english.

Audio-przewodnik 5zt

wejscie do samolotu Jak-0 - 3 t od osoby
wejscie do Smigtowca Mi-6 - 3 zt od osoby
wejscie do samolotu Jak-40 + Smigtowiec Mi-6 - 5 zt od 0soby

Honorujemy Karte Duzej Rodziny
bilet normalny kbR - 6 zt

bilet ulgowy KpR - 3 zt

bilet rodzinny kDR - 15 zt

Kasa Muzeum jest zamykana na 30 min. przed zamknigciem wystawy.
Last admission 30 min. before closing time.

WSTEP BEZPLATNY NA WYSTAWE STALA
ADMISSION FREE — PERMANENT EXHIBITION
EINTRITT FREI - STANDIGE AUSSTELUNG
wtorek | Tuesday | Dienstag

INFORMACJA DLA GRUP ZORGANIZOWANYCH
rezerwacje dla grup | reservation for groups | fiir Gruppen

Rezerwacje przyjmowane s3 co najmniej 2 dni przed planowang wizyta
tel. +48 261519 462 | rezerwacja@muzeumsp.pl | wt-pt9.00-16.00

Przewodnik dostepny po uprzednim ustaleniu telefonicznym badz osobistym

Biuro muzeum czynne od poniedziatku do pigtku 7.30-15.30

ZBIORKA
PAMIATEK?

WOJENNEJ W GDYNI
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YL MARYNARKI
WOJENNEJ

MUZEDMTSIEPOWIETRZNYCH w Deghlinie
08-530 Deblin, ul. Lotnikow polskich1

tel./fax: +48 261 519 450
sekretariat@muzeumsp.pl | www.muzeumsp.pl
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" muzeo

wystawa stata

sezon letni o1v-31x

HISTORIA POLSKIE) BRONI PRZECIWLOTNICZE)

GODZINY OTWARCIA WYSTAW | OPENING HOURS | GEOFFNET UHR

wtorek-pigtek | tuesday—friday | Dienstag-Freitag 09.00-17.00
sobota-niedziela | saturday-sunday | Sammstag-Sonntag 10.00-18.00
sezon zimowy 01x1-311iI

wtorek-niedziela | tuesday-sunday | Dienstag-Sonntag 09.00-15.00

Bilet normalny | adults | Normal - 8 zt

Bilet ulgowy | concessions | Ermapigt - 4 zt

Bilet rodzinny | family | Fammilien - 16 zt (2 rodzicow +2 dzieci do lat 15)
Grupowy | groups | Gruppen (min. 15 056b) — dorosli: 6 zt | osoba | person

Lekcja muzealna | Museum Workshop (min. 15 0s6b) - 50 zt | 45 min.

T, ———
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M OBRONY PRZECIWILOTAICZE w Koszalinie
75-903 Koszalin, ul-Wojska/Polskiego 70

tel. +48 535 645 012

opl@muzeumsp.pl | www.muzeumsp.pl

Rezerwacja wycieczek
€o najmniej 2 dni przed planowang wizyt3
tel. +48 732 885102 | wt-pt 9.00-16.00

muzeumopl@muzeumsp.pl

Przewodnik | Guide | Fiihrer - 45 zt | h (j. polski), 100 zt | h (english)
wejscie do samolotu Jak-40 - 2 zt od 0soby
(tylko w sezonie letnim | only in the summer season)

Honorujemy Karte Duzej Rodziny

bilet normalny kbR - 4,80 zt

bilet ulgowy KDR - 2,40 zt

bilet rodzinny kbR - 9,60 zt

Kasa Muzeum jest zamykana na 30 min. przed zamknieciem wystawy.
Last admission 30 min. before closing time.

WSTEP BEZPLATNY NA WYSTAWE STALA
ADMISSION FREE - PERMANENT EXHIBITION
EINTRITT FREI - STANDIGE AUSSTELUNG
wtorek | Tuesday | Dienstag

INFORMACJA DLA GRUP ZORGANIZOWANYCH
Przewodnik dostepny po uprzednim ustaleniu telefonicznym badz osobistym.

Biuro muzeum czynne od wtorku do pigtku 8.00-16.00

POMNIK CHWALY LOTNIKOM POLSKIM

Chcemy stworzy¢ miejsce pamieci — ponadczasowy pomnik dla ludzi zwigzanych z lotnictwem.

Pomnik bedzie odstoniety 28 viii 2018 1. Cmen-
tarzuWojskowym na Powazkach wWarszawie
podczas vii Swiatowego Zlotu Lotnikow Polskich
oraz przypadajacej setnej rocznicy utworzenia
lotnictwa polskiego. Budowa pomnika jest
inicjatywa Stowarzyszenia Senioréw Lotnictwa
Wojskowego rp, ktdrzy w ten sposb pragng uho-
norowac osiggniecia polskich pilotdw na prze-
strzeni ostatniego stulecia: lotnikom czasow
pionierskich, czaséw wojny i czasow pokoju.

Monument w ksztaicie samolotu zaprojektowat
Piotr Kudelski. Cata konstrukcja bedzie miafa
9mwysokoscii12m dtugosci. Gtowny element
pomnika, czyli samolot zostanie zbudowany
nawzor samolotu - zabawki ztozonego z kartki

papieru. Bedzie zrobiony zmetalowej stalowej
blachy pomalowanej na srebrny kolor. Na lewym
skrzydle umieszczona zostanie biato-czerwona
szachownica. Na pomniku znajda sie symbole:
polskilotniczy wojskowy orzefek, odznaka pilota
wojskowego - gapa lotnicza, symbol Aeroklubu
Polskiego, Zuraw Polskich Linii Lotniczych LoT,
oraz symbol Polskich Zaktadow Lotniczych.

Nad budowg czuwa powofany Komitet, ktd-
remu przewodniczy gen dyw. pil Franciszek Ma-
ciota - przedstawiciel Zarzadu Gtéwnego ssLw
RP. Muzeum Sit Powietrznych réwniez wspiera
te inicjatywe. W pracach komitetu uczestni-
czy byty dyrektor - gen bryg pil dr Ryszard
Hac i obecny — Pawet Pawtowski. W siedzibie

muzeum, przy Wejsciu na wystawe gtowna, wy-
stawiona jest skarbona, do ktérej kazdy moze
wrzuci¢ swoj datek na cel budowy pomnika.

Komitet Budowy Pomnika prosi by do zbidrki
wigczyli sie wszyscy, dla ktérych wazne s3
polskie tradycje lotnicze.

Pienigdze mozna wpfacac na konta:

402030 00451110 0000 0429 0180
(dlawptat pLN) oraz

452030 0045 3110 0000 00373140
(dlawptat EUR)

w tytule nalezy wpisac
budowa pomnika.

CHWALA LOTNIKOM POLSKIM
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Celownicry 20 mm drialica plod. Derlkon Mk [l w boju - pdjsce propagandowe 2 akresu H wojmy Swizlowej
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W Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni trwaja prace nad wystawa stala

pt. .Mamy rozkaz Cie utrzymac. Historia Polskiej Marynarki Wojennej 1918-2018"

Goraco apelujg do Polakéw w kraju i za granica o przekazywanie do Muzeum Marynarki
Wojennej pamiatek, odznaczen, elementéw umundurowania, dokumentdw, zdjec

azy elementow wyposazenia okretowego. Szczegdlinie tych, ktore zwigzane s3 z poczatkami
polskiej Marynarki Wojennej.

Pamiatki te moga by¢ uzupetnieniem ekspozycji statej dokumentujacej historie

i tradycje Polskiej Marynarki Wojennej oraz kolekcji stanowiacych waine Zrddlo dla
tematycznych wystaw czasowych.

| BUDOWE POMNIXA
EA LOTNIECM POLEKIM®

Dyrektor Muzeum Marynarki Wojennej w Gdyni o o
z Miegon Wiecej informacji znajda Panstwo
. na stronie Stowarzyszenia Seniorow

Lotnictwa Wojskowego rp:

Muzeum Marynarki Wojennej
ul. Zawiszy Czarnego 1B, 81-374 Gdynia
tel. 58 620-13-81, www.muzeummw.pl

WWW.SSLWRP.PL




